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|. INTRODUCCIO

1. Antecedents

En aquest document es presenta I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del
Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal de Roses, que I'empresa Assessoria

d’Infraestructures i Mobilitat, S.L. ha realitzat per encarrec de I'’Ajuntament de Roses.

Atenent les indicacions del Decret Legislatiu 1 /2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova
el Text Refos de la Llei d’Urbanisme, i la propia Llei de Mobilitat 9/2003 (art.18), les
figures de planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions que
comportin nova classificacié de sol urba o urbanitzable han de contenir un estudi de

mobilitat que avalui les necessitats i requeriments en aquest aspecte.

Els continguts d’aquest estudi, aixi com la seva tramitacio, es concreten en el Decret
344/2006 de Regulacid dels Estudis d’Avaluacidé de la Mobilitat Generada, publicat al
DOGC num. 4723, de 21 de setembre de 2006. Aquest és el procediment que ha estat

seguit per a la realitzacié d’aquest estudi, que es recull a I'annex 1.

El concepte de desenvolupament urbanistic sostenible (article 3 del Decret 1/2005)
comporta la configuracié6 de models d'ocupacié del sol que evitin la dispersio del
territori (...) i consolidin un model de territori globalment eficient. En aquest sentit,
lEstudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada ha de determinar un model de

comunicacions coherent amb aquest principi.
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2. Objectius i estructura del document

Els objectius concrets als que dbna resposta el present treball son els seglents:

¢ Avaluar lincrement potencial de desplagcaments provocat pels nous

desenvolupaments,

+ Proposar les xarxes per on s’haura de distribuir la nova mobilitat per a

gestionar de manera sostenible aquesta nova mobilitat,
Aquest document desenvolupa I'estudi en els seglients capitols:
El capitol Il explica la Metodologia de treball que s’ha seguit.

En el capitol 11l es descriu el Marc general respecte I'estructura urbana, la poblacio i

la motoritzacié.

En el capitol IV es presenta I'Analisi de la mobilitat actual, a partir de les dades
obtingudes de 'TEMO 2001.

A continuacié, en el capitol V es presenta I'Analisi de la mobilitat generada, on
s'avalua lincrement potencial de desplagaments provocat pels nous

desenvolupaments del POUM.

El capitol seglient, VI, mostra I'’Analisi de la xarxa existent, on es descriuen les
principals infraestructures de transport a I'area més propera del desenvolupament

urbanistic, és a dir, la xarxa viaria basica i la xarxa de transport public existents.

En el capitol VII, es concreten les Xarxes proposades per modes de transport que

sén les que han d'absorbir els nous viatges generats.

Per ultim, en el capitol VIII, es realitzen unes conclusions on es resumeix les principals

Conclusions de l'estudi.
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Il. METODOLOGIA DE TREBALL

Per a la realitzacio del present estudi s’ha treballat en varies fases utilitzant les fonts i

instruments descrits en I'esquema seglent.

Figura 1. Fonts d’informaci6 i fases en larealitzaci6 de I’estudi

FONTS / INSTRUMENTS FASES

Cartografia 1:5000 Marc general

Analisi de la mobilitat
actual i generada

Memoria i planols
del POUM de Roses

Estadistiques oficials

i planificada

Ajuntament de

Roses, Generalitat de _ B
Catalunya, IDESCAT Diagnosi | propostes per
mode de transport

Treball de camp — Conclusions
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Analisi de la xarxa existent

l1l. MARC GENERAL

1. Situacio

El municipi de Roses es troba a la comarca de I'Alt Emporda. Limita en la seva vessant
interior amb els municipis de Palau-savardera, la Selva de Mar i el Port de la Selva, i
en la vessant que mira al mar es troba recolzat entre els municipis de Castello

d’Empduries i Cadaqués.

Figura 2. Terme municipal de Roses i municipis veins

el Port de la Selva

la Selva de Mar

Palau-saverdera

Cadaqueés

Castellé d'Empuries

Font: Elaboraci6 propia

La situacio de Roses es troba en un punt singular de la geografia catalana en coincidir
en el seu terme municipal la plana, el mar i la muntanya. S6n doncs aquests tres

elements els que conformen la orografia del municipi.

L'area plana del municipi de Roses forma part de la plana de I'Emporda.
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La plana de 'Emporda ocupa un area extensa que es situa entre les serres de les
Gavarres i de I'Albera. En la seva part més a llevant i septentrional limita amb la serra
de Roda i el cap de Creus, Ultim estrep de la serralada pirenaica. Es en aquest punt on

es troba situat el municipi de Roses.

La part muntanyosa del municipi forma part del cap de Creus i de la serra de I'Albera.
Els pics més destacats son el Peni (605m) i el Puig Alt (490m). Es des d’aquests
accidents geografics on neixen les diferents recs i rieres que solquen el municipi, que
sén el rec de Munjoi, el rec d'Almedrava, la riera de la Quana, la riera de Ginjolers, el
rec Fondo d’en Forquilla, la riera de la Trencada, el rec d’en Mates i el rec de
Queralbs. A causa de la proximitat d’aquestes muntanyes amb el mar i de la seva
alcada comporta que les rieres i recs tinguin un recorregut curt i amb forts desnivells.

La costa de Roses es troba integrada per un part plana, que és la que coincideix amb

el golf de Roses, i una altre de més abrupta i esquerpada a la zona del cap de Creus.

A continuacié es mostra un ortofotomapa del terme municipal de Roses i el seu entorn.

La superficie del municipi és de 45,9 km? :

Figura 3. Ortofoto de Roses

Font: Hipermapa. DPTOP Generalitat de Catalunya

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Roses 15

8184

2. Estructura urbana

2.1. Nuclis urbans

El municipi de Roses consta de diferents nuclis urbans fruit del seu creixement historic.
El nucli principal i més important es troba format per la Vila. L'origen de la Vila rau en
el raval que va créixer a les afores de la Ciutadella; després de la Guerra del Francés

passa a ser el centre de la poblacio.

La Vila és el centre urba del municipi, on es concentren bona part dels equipaments i
comercos de Roses. Esta format per cases tradicionals, de planta baixa més un o dos

pisos tot i que també existeixen alguns blocs de poca al¢ada (5 pisos com a maxim).

A partir dels anys 60 Roses va patir els inicis d’'un creixement desordenat i especulatiu,
del qual se’n deriven part de les mancances actuals del municipi. Es en aquesta
década quan s'inicien les diferents urbanitzacions que s'estenen pel territori
deslligades del nucli urba, algunes buscant vistes arran de platja, com les
urbanitzacions de Puig Rom, Canyelles o I'’Almadrava, d’altres ocupant aiguamolls com
Santa Margarida i el Salata. En aquesta época també s'iniciaren les urbanitzacions de

Mas Fumats, Mas Busca, Mas Oliva, Mas Matas, Els Grecs i La Garriga.

La majoria d'aquestes urbanitzacions estan formades per cases unifamiliars
exceptuant el Salata, Santa Margarida, Mas Oliva, Els Grecs i Mas Mates on també

existeixen habitatges plurifamiliars.

El municipi de Roses disposa de dos ports. El port principal situat a llevant de la Vila si
realitzen activitats pesquers i esportiva. El segon port del municipi, de dimensions més
reduides esta dedicat exclusivament a la nautica, es troba integrat dins de la

urbanitzacié de Santa Margarida.
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Figura 4. Vista aéria de la vila de Roses

3. Poblacio6

3.1. Evoluci6 demografica

La poblacié de Roses a I'any 2007 és de 18.139 habitants. Entre els anys 1981 i 2006
la poblacio del municipi s’ha doblat. Aquesta ha passat de 8.004 habitants a I'any 1981
a 17.173 habitants a I'any 2006. Aquest creixement s’ha accelerat en els darrers anys
ja que a I'any 1998 la poblaci6 era de 12.000 habitants. Es a dir en els 17 anys que
van de 1981 a 1998 la poblacié va créixer tant com en els 8 anys que van entre 1998 i
2006. Els factors que s'apunten per explicar el creixement de poblacié d’aquest darrers

anys son:

e L’establiment de persones d'altres municipis de I'Alt Emporda, en especial

Figueres, com a lloc de residencia.

e L'establiment de primera a segona residéncies, principalment de persones

jubilades.

e L’arribada de nova poblaci6é immigrant.

L

Font: Institut Cartografic de Catalunya

Figura 5. Evolucié de la poblacié (1981-2007)

T N 20.000
2.2. Zones d’activitat economica
18.000 s
16.000
Les zones d'activitat econdmica de Roses, no lligades ni amb el comer¢ ni amb el 14.000 M

turisme, es troben concentrades en dos punt. 12.000 m/
10.000

Per un consta la zona industrial situada a la carretera de Vilajuiga, GI-610; que compta 8.000

- . 6.000

amb algunes naus i disposa encara de forca solars per edificar. 4,000

. A 2.000

Al voltant de la carretera C-260 que uneix Roses i Figures es troba el segon sector del 0
municipi dedicat al sector terciari. Aquesta esta formada per naus que acullen 1981 1986 1991 1996 2001 2006

principalment empreses del sector de la nautica esportiva.
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Font: Elaboracié propia a partir de les dades IDESCAT
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La importancia del sector turistic dins del municipi i I'elevat nombre de segones
residéncies comporta que Roses tingui un destacada poblacié flotant. Segons les
dades elaborades per l'Institut d’Estadistica de Catalunya que avalua la poblacio
estacional com si aquesta es distribuis uniformement al llarg de tot I'any (que és el que
es coneix com a poblacié estacional a temps complet anual, poblacié ETCA,) aquesta
era a l'any 2003 de 14.140 habitants. Es a dir existeix tanta poblacié resident al
municipi, 14.719 habitants a I'any 2003, com poblacié estacional a temps complet
14.140 visitants.

S’ha realitzat una estimacié de quina és la poblacié a I'estiu a Roses en I'época de
maxima afluéncia turistica que situa la poblacié en 78.447 habitants, dels quals 60.308
son turistes i la resta, 18.139, sOn residents tot I'any. A partir d'aquest valors s'observa
que la poblacié es multiplica per 4 en el periode de major presencia de turistes a

Roses. A 'annex 3 es recullen els calculs realitzats.
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4. Motoritzacio6

Segons dades de I'Institut d’estadistica de Catalunya (IDESCAT) a I'any 2006 a Roses
hi havia un total de 12.903 vehicles motoritzats, dels quals 8.801 eren turismes, 1.373

motos, 2.429 camions i furgonetes, i 300 autobusos i altres.

Com es pot veure els turismes son la tipologia de vehicles predominant, representat
gairebé el 70% de tot el parc de vehicles. La seguent tipologia de vehicles en

importancia son les furgonetes i camions que sumen gairebé el 20%.

La distribucié del parc de vehicles per tipus es representa a la segiient figura.

Figura 6. Distribuci6 del parc de vehicles segons el tipus de vehicle (2006)
Furgonetes i Autobusos |
camions altres
19% 2%

Motos
11%

Turismes
68%

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades IDESCAT

L'index de motoritzacid posa en relacié els habitants d’'un municipi amb el parc de
vehicles i indica la disponibilitat de la utilitzacié del vehicle privat per part dels
habitants. L'any 2006 Roses tenia un index de motoritzacié de 751 vehicles/1.000

habitants superior a la mitjana catalana que és de 654 vehicles/1.000 habitants.

Si centrem l'analisi respecte els turismes s’observa com existeix 1 turisme per cada 2
habitants de Roses, en concret I'index és de 512 turismes/1.000 habitants, superior a

la mitjana catalana que és de 447 turismes/1.000 habitants.
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IVV. ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

1. Analisi de la mobilitat obligada

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a I'Enquesta de Mobilitat
Obligada de I'any 2001 (EMO’2001), que es realitza junt amb el cens de poblacié de
'any 2001. Font: DPTOP.

1.1. Desplagaments totals

L’Enquesta de Mobilitat Obligada, d’ara en endavant EMO, recull les dades referents al
primer viatge que realitzen al mati els residents que treballen o estudien fora de casa, i
només per aquests motius especifics. Son, per tant, xifres diaries corresponents
Unicament als dies feiners i referides aproximadament a la meitat de la mobilitat
obligada de tot el dia, ja que comptabilitzen només el primer viatge del mati, pero no la

tornada.

No recullen aquells viatges que es realitzen per altres motius que no siguin per anar a

treballar o estudiar, com pot ser compres, gestions, etc.

S’ha de tenir en compte que un desplagament és el conjunt de viatges en diferents
modes de transport per anar de l'origen a la destinacié final. En el cas dels
desplacaments amb trams a peu, es considera un viatge a peu quan aquest té una

durada de cinc 0 més minuts.

D’acord amb les dades de 'EMO a Roses es realitzen 9.397 desplagaments diaris
per mobilitat obligada (treball o estudi) amb origen i/o destinacié al seu terme

municipal (any 2001).

Tots els desplagaments que s’enumeren en aquest capitol fan referencia al primer

viatge del dia i per tant no es comptabilitza la tornada a casa.
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1.2. Tipus de flux

Del total de desplacaments diaris per mobilitat obligada, 9.397 desplacaments, cal

destacar que:

+ Un 66% (6.247 viatges) sOn interns, és a dir, tenen com origen i destinacié

el municipi de Roses (veure la figura segient).

+ Un 16% dels desplacaments totals per mobilitat obligada (1.468 viatges)

son desplagcaments de residents de Roses cap a altres municipis.

+ EI 18% dels desplagaments (1.682 viatges) sén de residents de fora del

municipi que vénen a treballar o a estudiar a Roses.

Figura 7. Distribuci6 de la mobilitat obligada segons el tipus de flux
(ler viatge del dia)

18%

16%

B Viatges interns a Roses
M Viatges amb origen Roses
M Viatges amb destinacié Roses

Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001.

En aquest sentit, destacar que el 66% dels desplacaments soén interns, fet que denota

una bona autocontencié del municipi.

En comparar els fluxos d’entrada i sortida dels desplagcaments externs, cal destacar
que existeix un equilibri entre els desplacaments generats (aquells que tenen el seu
origen a Roses i la destinacié en un altre municipi) i els desplagaments atrets (aquells
desplacaments que tenen l'origen en un altre municipi i la destinacio a Roses). Les

sortides sé6n 1.468 i les entrades 1.682.
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1.3. Motiu del desplagament

Si s'analitzen les dades en funcio del motiu del desplagament:

¢ Els desplagcaments per motiu treball s6n molt més nombrosos que no pas
per motiu estudis, tan si sén viatges interns, generats o atrets. Cosa que s’'adiu
amb el fet de que la poblacié activa del municipi és superior a la poblacié

escolar.
+ Els desplacaments externs son basicament per motiu treball.

¢+ Els desplacaments dels estudiants menors de 16 anys es realitzen
majoritariament dins del municipi (1.782 desplacaments), la qual cosa indica

gue els estudiants de Roses menors de 16 anys estudien principalment al seu

municipi.
Figura 8. Distribuci6 de la mobilitat obligada segons el tipus de flux i el motiu
de desplacament (ler viatge del dia)
7.000
6.000 -
1.782
5.000 -
. O
4.000 +——-
3.000 -
| 4.156
2.000 P~ 588
1.000 4 275 !!! m Estudis < 16 anys
1.171 1.263 Estudis > 16 anys
0 . . Treball
Viatges interns a  Viatges amb origen Viatges amb
Roses Roses destinacié Roses

Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001.
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1.4. Principals origens i destinacions dels desplacaments externs

Analitzant els desplacaments externs s’observa com:

+ El principal municipi amb el qual Roses es relaciona per motius obligats és
Figueres. Un de cada quatre desplacaments entre Roses i el seu entorn tenen
com origen o destinaci6 aquesta ciutat. En total es realitzen 825

desplacaments per mobilitat obligada.

¢+ El segient municipi en importancia és el municipi vei de Castelld
d’Empuries, on es realitzen 465 desplacaments, que representen el 15 % de

tots els desplacaments externs, seguit de Girona amb 260 desplacaments.

¢ La resta de municipis en importancia sb6n Palau-saverdera, 165

desplacaments, i Barcelona amb 161 dels desplagaments.

¢+ Com es pot veure les relacions externes del municipi estan concentrades
en 3 municipis: Figueres, Castellé6 d’'Empduries i Girona, que en conjunt sumen
el 50% la meitat dels desplacaments externs. Palau-saverdera i Barcelona

sumen un 10% de tots els desplagaments externs.

¢ El 40% dels desplagaments restants es realitzen amb una multitud de
municipis, 160 en concret. Aquests desplagaments es corresponen
majoritariament amb municipis de I'Alt Emporda, com s'observa a la figura 9,
en especial els més propers a Roses com Cadaqués, Sant Pere Pescador o

Vilajuiga.
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Taulal Principals relacions origen-destinacio dels desplagaments externs
(ler viatge del dia)

Principals relacions origen-destinacié dels desplagcaments externs

. Origen

Municipi Roges
Figueres 417
Castell6 d'Empduries 270
Girona 216
Palau-saverdera 51
Barcelona 110
Vilajuiga 9
Cadaqués 22
Llanca 19
Peralada 30
Pau 6
Vilafant 7
Vilamalla 44
Escala, I 33
Sant Pere Pescador 19
Garriguella 10
Altres O/D 205

| 1468 | 1682 | 3150 | 100% | |

Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001

Destinaci6

Roses

408
195
44
114
51
82
60
59
37
57
53
14
24
35
41
408

Total

825
465
260
165
161
91
82
78
67
63
60
58
57
54
51
613

%

26%
15%
8%
5%
5%
3%
3%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
2%
19%

% aco-
mulat

26%
41%
49%
54%
60%
62%
65%
68%
70%
72%
74%
75%
7%
79%
81%
100%

+ De fet un 77% dels desplagcaments es realitzen amb poblacions de I'Alt

Emporda.

+ El cas de Barcelona cal posar-lo entre paréntesis, ja que la distancia entre

els dos municipis és de 156 km. L'EMO es realitza amb el cens. Els

desplagcaments de la EMO s’obtenen de quadrar la casella de municipi de

residéncia amb la del municipi de treball o estudis. Es molt probable que

moltes de les persones que diuen que viuen a Roses i treballen a Barcelona

tenen la primera residéncia a Barcelona encara que la residéncia oficial sigui

Roses, el mateix pot passar amb les persones que viuen a Barcelona i

treballen a Roses.

Cal remarcar, com ja s’ha dit, que el principal flux sén els desplagaments interns, que

en total representen el 66% de tots els desplagaments enfront dels desplacaments

externs que son el 44%.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Roses

25

8189

Figura 9. Distribuci6 espacial de la mobilitat obligada
(ler viatge del dia)

viatges
o
[]1-50
[]51-100
[ 101-250
B 251 - 500
I -0 - 1000
B - 5o

Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001.

1.5. Repartiment modal

Repartiment modal global segons tipus de flux

Els resultats globals del repartiment modal s’han resumit en les 2 seguents figures. Cal

destacar:

+ En els desplacaments interns per motius de treball o estudis els vehicles
motoritzats privats s'utilitzen en un 50% dels viatges, mentre que els viatges a

peu representen un 45%.

+ En els desplagaments externs el mode de transport més utilitzat és, sens
dubte, el vehicle motoritzat privat (82% del total de viatges). Pel que fa als

modes de transport col-lectiu, 'autobis compta amb una quota del 16%.
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Figura10. Repartiment modal dels viatges en termes absoluts repartiment modal és el mateix en els dos casos com es pot veure a la
(ler viatge del dia) figura 12.
7.000 Figura 12. Repartiment modal dels viatges externs en termes relatius
(ler viatge del dia)
6.000 -
m vehicle privat
5.000 + P 100% -
4.000 1 transport public 80%
3.000 - m ehicle privat
2.000 - ma peu i bici 60% -
transport public
1.000 - 40% -
511 g4
0 - ma peu i bici
Viatges interns Viatges externs 20% -
15% 18%
3%
Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001. 0% -

Viatges amb origen Viatges amb
a Roses destinacio a Roses
Figura1ll. Repartiment modal dels viatges en termes relatius

(ler viatge del dia) Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001.

Repartiment modal global segons tipus de flux i motiu
Si s'analitza quin és el mode utilitzat en funcié del mode motiu del desplacament es

100%
80%
60% -
transport public + Els desplagcaments per motiu treball es realitzen basicament el vehicle

m ehicle privat
veu com:

5%
40% privat. Si aquests desplagcaments per motiu treball sén interns el vehicle privat
m a peu i bici també es el mode més utilitzat pero els desplagaments a peu tenen un cert
20% pes. El transport public no és utilitzat en gairebé cap cas.
16%
0% 1%
(1) T

Viatges interns  Viatges externs

Font: Elaboracié propia a partir de EMO'2001.

+ No existeix una diferencia en els modes utilitzats en els desplacaments
externs si aquets s6n amb origen a Roses (desplagaments generats) de si

aguests son amb destinacio a Roses (desplacaments atrets). El percentatge
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Figura 13. Repartiment modal dels viatges per motiu treball
(ler viatge del dia)

4.500

4.000
3.500
3.000
2.500 -
2.000 -

m ehicle privat

transport public

1.500 -
1.000
500 -

W a peu i bici

24

Viatges interns  Viatges externs

Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001.

+ En els desplacaments per motiu estudis es realitzen majoritariament a peu
si aquest son interns. Per contra si els desplagaments sén externs s'utilitza

principalment el transport public.

+ Existeix per tant una gran diferéncia en el mode utilitzat si aquest es per
anar a treballar o estudiar.

Figura 14. Repartiment modal dels viatges per motiu estudis
(ler viatge del dia)

2.500
2.000
m ehicle privat
1.500 ~
transport public
1.000 ~
500 20 m a peu i bici
426
0 ‘ 20

Viatges interns  Viatges externs

Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001.
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2. Intensitat de transit

Es disposen dels aforaments de vehicles a la carretera C-260 en el punt quilométric

40,7 km, que queda entre Santa Margarida i Empuriabrava.

L’evolucié mensual del transit mostra que existeix un pic de transit al mes d’agost, amb
una mitjana de 41.920 vehicles/dia, per contra el volum més baix es registren els

mesos de desembre i gener a I'entorn de 18.000 vehicles/dia.

Si es compara la diferencia de transit entre aquests mesos s’'observa com el volum de

transit a I'agost és 2,3 vegades més elevat que el de desembre o gener.

L'elevada diferencia de mobilitat entre l'estiu i la resta de l'any també s’ha vist
reflectida de forma indirecta en el capitol | quan s’ha analitzat la poblacié a Roses i on

s’ha vist que la poblacié a I'estiu és 4 vegades la poblacié empadronada.

Figura 15. Evolucié mensual de la intensitat de transit a la carretera C-260 (vehicles/dia)
(2005)

A
35.000 / \

15.000 -
10.000 -
5.000
0 T
&(\é‘ & RGNS %qoi&e & é@z o
g O ¢

gener febrer marg

17.757 19.024 22.594 24.276 28.329 30.327

juliol agost setembre octubre novembre desembre

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de la Generalitat de Catalunya.
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V. ANALISI DE LA MOBILITAT GENERADA

1. Introduccio

Els futurs creixements urbanistics de Roses i les modificacions dels ambits urbans
previstos en el Pla d’'Ordenacio Urbanistica Municipal de Roses generaran i/o atrauran

nous desplagaments, que actualment no es realitzen.

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada determina com s’ha de realitzar I'estimacié d'aquests nous
desplacaments. Aquesta estimacié es realitza a partir de la superficie dels diferents
ambits del pla (total i de sostre) i dels els usos permesos, segons es recull a I'article
8.1. A I'annex |, del decret, es detallen els ratis concrets minims de generacié de
desplacaments. També s’explicita, en l'article 8.2, que els viatges generats s’han de
grafiar en un planol a escala adient, on s’identifiquin clarament els focus de major

generacio de viatges.

2. Parametres establerts en els annexos del Decret 344/2006

2.1. Annex | del Decret: Viatges generats / dia

En lI'annex | del Decret 344/2006 s'especifica que en els estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada s’estimara el nombre de desplagaments que generin les diferents
activitats i usos del sol amb els seguents ratios minims de viatges generats/dia, llevat

d'aquells suposits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:
Viatges generats/dia

Us d’habitatge el valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m® de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m® de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja
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2.2. Annex Il del Decret: aparcament de bicicletes

Tanmateix, quant a aparcament de bicicletes, I'annex Il especifica les reserves

minimes d’'aparcament fora de la via publica, en funcio de les activitats i usos del sol (a

excepcid d'aquells suposits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors):

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de

Us comercial
Us d'oficines
Us industrial
Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius

Altres equipaments publics
Zones verdes
Franja costanera

Estacions de ferrocarril

2 places/habitatge

2 places/100m? sostre o fraccié
1 placa/100 m® sostre o fraccié
1 placa/100 m? sostre o fracci6
1 placa/100 m? sostre o fracci6
5 places /100 m? sostre o fraccié
5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

1 placa/100 m® sostre o fraccié
1 placa/100 m? sol

1 placa/10 m de platja

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos interurbans 0,5 places/30 places ofertes de
circulacio

2.3. Annex lll del Decret: aparcament de vehicles

Per dltim, en I'annex Il s’estableixen les reserves minimes d’aparcament de vehicles

fora de la via publica:
Places minimes d’'aparcament

Turismes (places min 4,75 x 2,4m)

Motocicletes (places min 2,20x1,00m)

Us d’habitatge (turisme) max. de 1 placa/habitatge

1 placa/100m? sostre o fracci6
Us d’habitatge (motocicleta) max. de 0,5 places/habitatge

1 plaga/200m? sostre o fraccié
Estacions de Ferrocarril i d’autobusos interurbans (tur) 5 places/30 places ofertes de circulacio

(moto) 5 places/30 places ofertes de circulacié
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3. Calcul de la mobilitat generada

El POUM de Roses contempla 42 ambits d'actuacié, 22 en sol urba (9 poligons
d’'actuacio, 9 plans de millora urbana i 4 plans especials urbanistics), 4 en sol no
urbanitzable (tots ells plans especials urbanistics), i 16 en sol urbanitzable (tots ells
corresponents a sOIs urbanitzables delimitats). Els diferents ambits d'actuacié es

poden localitzar en el planol 2.

3.1. Consideracions prévies

Es contemplen dos escenaris de la mobilitat generada del POUM de Roses un dit
escenari alt i un altre dit escenari baix. La diferéncia entre un i altre escenari rau en el
diferent valor associat als viatges generats per als equipaments comercials, que en el
cas de l'escenari alt és de 50 viatges/100 m? de sostre i en I'escenari baix és de
10 viatges/100 m? de sostre. El motiu que justifica plantejar dos escenaris és poder
avaluar la situacié estacional que experimenta la mobilitat del municipi de Roses a

I'estiu.

A continuacié es comenten les consideracions fetes en la realitzacio del present estudi
de mobilitat generada, que sén valides per als dos escenaris.

Els sectors que contempla el POUM en sol no urbanitzable, (PEU 5, PEU 6, PEU 7 i
PEU 8) aixi com alguns sectors previstos en sol urba (PA 2, PA 3 i PEU 2) no es tenen
en compte en el present estudi ja que d’acord amb els objectius establert en cada un
d’ells el seu desenvolupament no suposara la generacié o atraccié de més viatges dels

que ara es realitzen.

Tampoc es considera en el present estudi el PEU 4, Port de Roses, perqué el grau de
desenvolupament que s’estipula en el POUM no permet fer una estimacio de quins

seran els viatges que es generaran.

Com s’ha vist en el capitol anterior la superficie de sostre aixi com els usos previstos
sén dades essencials per avaluar la mobilitat generada i atreta en els diferents sectors
contemplats en el POUM, ja que el Decret estipula que el calcul d’aguesta mobilitat

generada es realitzi a partir d’'uns ratis que depenen de la superficie i de I's del sol.

El POUM de Roses estableix un planejament general sense realitzar una definicié
exhaustiva de com han de ser els diferents ambits, feina que es deixa per al

planejament derivat. Aquest fet comporta una certa indefinicié alhora de realitzar
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I'estudi de mobilitat generada, doncs en general, no s'especifica aquesta informacié

basica per poder elaborar-lo. En concret manca:

e La superficie destinada a equipaments en els diferents SUD’s (sol urbanitzable

delimitat).

e En els sectors en sol urba on es preveu equipaments es grafia en un planol o

es comenta el % de sol per a equipaments perd no pas la superficie de sostre.

e En alguns ambits es defineix més d'un Us principal i no es diu quin és la

superficie de sostre edificable que es pensa destina a cada un d’'aquests usos.
S’han realitzat les segients hipotesis per tal de poder elaborar I'estudi:

e S’ha suposat que els diferents SUD’s contemplaran un 5% de la superficie de
I'ambit per a equipaments. Aquesta hipotesi esta en consonancia amb la Llei
d’'Urbanisme 1/2005 que estableix aquest valor, 5% de la superficie del sector,
com la superficie minima a destinar per a equipaments d'Us public en els
SUD'’s.

En el cas dels SUD 1 i SUD 10, a part del 5% de sol de I'ambit per a
equipaments, també s’ha tingut en compte la superficie destinada a

equipaments que es mostra a les figures de les fitxes corresponents.

e En tos els solars on es preveu equipaments, tant en sol urba com urbanitzable,

es suposa que un coeficient d’edificabilitat de 1 m? sostre/ m? sol.

e En aquells ambits on els usos principals contemplats és algun dels seguents:
economic, comercial, ladic o recreatiu es preveu que s’hi ubiquin centres
comercials i/o centres d’'oci. Aquest és el cas dels SUD’s 2, 12, 14, 15i 16. En
aquests ambits es considera que I'Us final sera comercial, que és I'ls que més
s’adiu entre els diferents usos establerts a I'annex | del Decret 344/2006 de

mobilitat generada.

La darrera de les consideracions realitzades ha estat considerar que no totes les
zones verdes atrauran viatges. En aquest sentit s’han contemplat que només les
zones verdes que es corresponen a parcs atrauran viatges, mentre que la resta de
zones verdes que es crein: (rotondes, parterres i zones verdes a I'entorn de rieres
0 vials) no ho faran sigui per la seva funcio i/o per les seves reduides dimensions.
Les zones verdes previstes que actualment es corresponen a zones boscoses i de

matolls, incloses en els SUD’s 4, 13 i el PMU 7, tampoc es contemplen que
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generin viatges. El motiu que ho justifica és que el canvi de qualificacié urbanistica
d’aquestes zones boscoses i matolls no comportara que atreguin més viatges dels
gue actualment tenen. A I'annex 3 es recullen les noves zones verdes previstes en

el POUM diferenciant les que es considera que atrauran viatges de les que no.

A la taula 2 es mostren les caracteristiques dels diferents ambits d’'actuacié del POUM
d’acord amb les consideracions acabades d’apuntar.
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Taula2 Caracteristiques dels ambits d’actuacié del POUM

superficie (m?)

P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.9

P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
PJEUL
P.E.U.
P.E.U.

P.E.U.

00 ~NOo s WN PP

SALATA

PONENT

GINJOLERS

GRAVINA

TIMONEDA

PICA D'ESTATS
VINYOLES

BALINS

MURILLO

1 MAS OLIVA CENTRE

2 JONCAR

3 CIUTADELLA |

4 MAS MATAS SUD

5 CIUTADELLA Il

6 PUIG ROM - MIRADOR
7 MUNTANYETA CENTRE
8 MAS OLIVA NORD

9 MAS OLIVA EST

1 PORT CANADELL

2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA
3 GERIATRIC

4 PORT DE ROSES

Total sol urba

Sol no urbanitzable

P.E.U. 5 FALCONERA
P.E.U. 6 MONTJOI
P.E.U. 7 JONCOLS

P.E.U. 8 PANI

Total sol no urbanitzable

Sol urbanitzable

S.U.D.1 REC FONDO
S.U.D. 2 LA TRENCADA
S.U.D. 3 MAS MATES EST
S.U.D. 4 MAS MATES OEST
S.U.D. 5 JONCAR-MAR
S.U.D. 6 MEDITERRANI
S.U.D. 7 RODHE EST
S.U.D. 8 NEW ORLEANS
S.U.D. 9 RODHE

S.U.D. 10 RODHE NORD
S.U.D. 11 RODHE OEST
S.U.D. 12 CUC PARC
S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT|
S.U.D. 14 PICA D'ESTATS

S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA |

S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il
Total sol urbanitzable

Total POUM

Ambit
29.100
21.000

700

5.800
14.300

8.200
13.900
10.200

9.000

8.600

5.100

8.500
63.400
74.200

6.700
38.000
29.300
18.200
27.400

194.559
15.800
438.200
1.040.159
Area
ambit
353.400
58.900
35.600
175.500
623.400
Area
ambit
204.532
110.500
151.200
244.200
19.400
16.100
26.100
102.200
37.400
117.200
44.200
109.000
424.200
96.500
96.000
179.100

1.977.832

zones
verdes

42.071

zones
verdes

95.340

3.641.391 137.411

habi-
tatges

160
158

46

49
11
18
34
84
61
349
297

5.200

6.627

superficie de sostre(mz)

residen-
cial
17.460
19.950

3.861
5.560
3.468
3.510
2.408
5.916
7.395
33.602
39.326
1.474
5.695
6.586
5.096

161.307

residen-
cial

equipa-
ments

27.631

equipa-
ments

comer-

hoteler

cial
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0 4.692

comer-
cial

hoteler

residen- ipa- mer-
= d::eial egge’;?s < c?al s
100.474 39.372 - -
- 5.525 55.250 -
75.600 7.560 - -
94.644 12.210 - -
2.910 970 - 6.790
2.415 805 - 5.635
13.050 1.305 - -
51.100 5.110 - -
18.700 1.870 - -
58.600 28.034 - -
22.100 2.210 - -
- 5.450 54.500 -
167.825 21.210 - -
- 4.825 41.100 -
- 4.800 48.000 -
- 8.955 89.550 -

607.418

768.725

Font: elaboracié propia a partir del POUM de Roses.

150.211

177.842

288.400

288.400
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3.2. Escenari baix Taula3 Calcul de la mobilitat generada en I'escenari baix

viatges generats / dia

zones habitat- equipa- comer- il
3.2.1. Despla(;aments totals verdes ges  ments cial O
P.A.1 SALATA - 1.349 - - - 1.349 1,0%
Per calcular I'increment de mobilitat que suposen els diferents sectors previstos en el Py OIS : i . : : 0o =00
P.A.5 TIMONEDA - 388 - - - 388 0,3%
POUM en l'escenari baix s’han utilitzat els ratis de I'annex | del Decret 344/2006 i les P.A.6 PICA DESTATS - 51 - - - 51 0,0%
. . . . P.A.7 VINYOLES - 413 139 - - 552 0,4%
consideracions esmentades anteriorment. El resultat es pot veure a la taula 3 i en el P.A 8 BALINS . 93 ) . 245 338 0.3%
Planol 4 la seva distribuci6 espacial. RATENURIEID - 152 - - y 152 | 0,1%
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE - 287 - - - 287 0,2%
) i i . P.M.U. 2 JONCAR - 708 - - - 708 0,5%
Segons el Decret 344/2006 i amb les consideracions realitzades es generaran P.M.U. 3 CIUTADELLA | - 514 - 5 459 973 0,8%
. - , S . - P.M.U. 4 MAS MATAS SUD 105 2942  2.950 - - 5.997 4,6%
129.712 viatges diaris en I'escenari baix. Aquesta és la mobilitat que es preveu que BM.U. & CIUTADELLA I 1999 2504 - : : 450 350/2
es generi quan tots els sectors del POUM es trobin desenvolupats fora de I'época P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR - 67 - - - 67 0,1%
. P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE = 194 = = = 194 0,1%
estival. P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD - 497 - - - 497 0,4%
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST - 540 - - - 540 0,4%
Aquell usos que generaran més desplacaments amb diferéncia seran els habitatges, 2210 O (T ARIE - - 2437 - - 2437 1,9%
. _ _ _ Total sl urba 2104 12030 5526 20.363
(43% de tots els viatges previstos). Els equipaments i comergos generaran un volum zones  habitat-  equipa-
Sol urbanitzable verdes ges ments total
I o i 0 .

similar de desplagaments amb el 27% i el 22% respectivament. El pes de les zones SRR EC o Eaa - - T BT
verdes i dels hotels és molt menor, representant el 5% i I'2% respectivament de tots SoooDu2 e TASCAD Sl - Sl - JdlES s
S.U.D. 3 MAS MATES EST 478 2.900 1.512 = = 4.890 4%
els viatges generats. S.U.D. 4 MAS MATES OEST - 7241 2.442 - - 9.683 %
S.U.D. 5 JONCAR-MAR 214 253 194 5 1.019 1.680 1%
Per sectors aquells que generaran més desplacaments s6n el SUD 1 Rec Fondo i S:U.D. 6 MEDITERRANI . 2116l -8B 1.217 1%
S.U.D. 7 RODHE EST - 986 261 - - 1.247 1%
Sud 13 Mas d’en Puig amb prop de 17.000 viatges/dia que suposa cada un d'ells el S.U.D.8 NEW ORLEANS 833 3878 1022 - - 5.733 4%
) i . S.U.D.9 RODHE - 1.416 374 - - 1.790 1%
13% dels viatges generats. Aquests dos sectors és on es preveu que es construeixen S.UD. 10 RODHE NORD . 4443 5.607 . . 10.049 8%
P . . , - - 0,
més habitatges, entre 1.000 i 1.500. Els altres sectors que tenen un pes destacat sén S:UD.11 RODHE OEST 81 1678 442 2500 2%
S.U.D. 12 CUC PARC 313 - 1.090  5.450 - 6.853 5%
els SUD 16 Camps de Santa Margarita, on es preveu una zona d’ds economic, ladic i S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT] - 12358 4242 o ; 16.600 13%
) ] } S.U.D. 14 PICA D'ESTATS 297 - 95  4.110 - 5.372 4%
comercial, el SUD 10 Rodhe Nord i el SUD 4 Mas Mates amb el 9% el 8% i el 7% S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA | 580 - 960 4.800 - 6.340 5%
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il 726 = 1.791 8.955 - 11.472 9%

respectivament dels viatges previstos pel POUM.

Total sol urbanitzable 43.836  30.042 1.864 109.349

55.866  35.568 2.568 129.712
43% 27% 2% 100%

Aixi en 5 sectors dels 42 sectors que preveu el POUM es concentra el 50% de tots els Total POUM

viatges generats.

Font: Elaboracié propia a partir del Decret 344/2006 i de dades del POUM de Roses.
Els sectors on es generaran més desplagaments estan lligats al sol urbanitzable en

consonancia amb la major superficie d’aquests. Aixi el 84 % dels viatges que es

preveu que es generin estan lligats a aquests sectors i el 16% restant al sol urba.
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3.2.2. Desplagaments generats per I'Us residencial

L’estimacio dels desplagaments generats pels nous habitatges s’ha realitzat a partir del
rati que el Decret 344/2006 marca de 3 viatges/persona. S’ha suposat que en cada un

dels habitatges hi viuran de mitjana 2,81 persones®.

Utilitzant aquest rati (3 viatges/persona * 2,81 persones/habitatge = 7,62 viatges/
habitatge) el nombre de viatges que resulta és més gran que no pas fent servir l'altre
rati que estipula el Decret 344/2006 de 7 viatges/habitatge.

Els viatges generats per Us residencial no es diferencia entre si els habitatges seran de
primera o segona residéncia. Amb aquesta consideracié es pren la situacio en queé la
mobilitat generada pels diferents sectors previstos en el POUM es maxima, és a dir
guan els habitatges estiguin plens, tan si s6n de residents a Roses com de persones

gue hi estan temporalment. Aquesta situacié es donara previsiblement a I'estiu.

El nombre total de viatges generats per I'Us residencial es preveu que sigui de 55.866

viatges diaris.

Aquells sectors que generaran més desplacaments lligats al sol residencial sera el
SUD 13 Mas d’en Puig i el SUD 1 Rec Fondo que és on es preveu construir més
habitatges, 1.466 i 1.055 respectivament. El nombre de viatges diaris previstos per
aquest motiu al SUD 13 és de 12.358 viatges/dia ial SUD 1 de 8.472 viatges/dia.

3.2.3. Desplagcaments generats per I'Us comercial

La diferenciacié entre l'escenari alt i baix rau en la diferent ratio presa per als
desplacaments comercials. Que com s’ha dit ha estat de 50 viatges/100 m? de sostre

per I'escenari alt i de 10 viatges/100 m? de sostre per I'escenari baix.

Per I'escenari baix el nombre de viatges calculat per Us comercial a partir de la
superficie de sostre i de la ratio esmentada ha estat de 28.840 viatges diaris, mentre

que per I'escenari alt ha estat de 144.200 viatges al dia.

Com s’ha comentat dins dels viatges generats per I'ils comercial s'inclouen tots aquells

viatges generats pels sectors on I's principal s’ha definit com a econdmic, comercial,

' EI nombre mitja de persones en habitatges de primera residéncia a Roses I'any 2001 és de 2,81 persones/habitatge

segons els calculs realitzats a parir de la informacioé de I'Institut d’Estadistica de Catalunya.
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lGdic i/o recreatiu. En concret aquests sectors es corresponen als SUD’s 2, 12, 14, 15
16.

A continuacié es compara el nombre de persones que atrauran els centres comercials
per cada un dels escenaris amb la poblacié de Roses i I'Alt Emporda en diferents

situacions.

En l'escenari baix el nombre de viatges generats és de 28.840 viatges/dia, que si
suposem que una persona realitza 2 viatges (1 per anar al centre comercial i 1 altre

per tornar) comporta que diariament es desplacaran 14.420 persones.

Els resultats que es desprenen d’aquest escenari comporta que en el dia de maxima
afluéncia a les zones comercials el nombre de clients és correspon amb el 79% de la
poblacié actual de Roses, el 19% de la poblacio existent actualment a Roses a l'estiu,
el 15% de la poblacié de Roses quan el POUM estigui desenvolupat i amb 1'11% de la

poblacié actual de I'Alt Emporda.

Figura 16. Comparaci6 dels clients generats per les zones comercials segons
diferents escenaris amb la poblaci6 de Roses i de I'Alt Emporda.

habitants
140.000 - 129.158
120.000 -
100.000 94.532
80.000 | 72100 75.233
60.000 4
397 % 96% Y 56%
40.000 ( 0) (96%) (76%) (56%)
20.000 14.420 18.139
o (79%) (19%) (15%) (11%)
Clients centres  Clients centres Roses 2007 Roses estiu Roses estiu Alt Emporda
comercials comercials 2007 prevista a partir 2007
rati 0,5 rati 0,1 del POUM

(escenari alt) (escenari baix)

Font: Elaboraci6 propia a partir del Decret 344/2006, de dades del POUM de Roses, d'ldescat i estimacions
propies.

En l'escenari alt com que augmenta la demanda prevista en aquests centres

comercials aquests percentatges sén més elevats. Segons els calculs basats en
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aquest escenari el dia amb més visitants en els centres comercials hi haura 144.200
viatges que es corresponen amb 72.100 persones. Aquest nombre de persones
equival a gairebé 4 vegades (397%) la poblaci6 actual de Roses, al 96% de la poblacio
actual de Roses a l'estiu, al 76% de la poblacié de Roses quan el POUM estigui
desenvolupat i al 56% de la poblaci6é actual de I'Alt Emporda. Com es pot veure son

percentatges molt elevats que dificilment s’arribaran a assolir.

3.2.4. Desplagcaments generats pels equipaments

Per comptabilitzar els viatges que generaran/atrauran els equipaments de cada sector
s’ha tingut en compte el rati donat pel Decret 344/2006: 20 viatges/100 m? de sostre.

En el cas del PEU 3 Geriatric es preveu ampliar la superficie actual d'aquest
equipament. En el calcul del nombre de viatges que generara el nou geriatric només

s’ha tingut en compte la superficie de sostre que s’amplia?, que és de 12.186 m?.

Els viatges generats pels equipaments es concentren basicament en els nous sols
urbanitzables, que és on es preveu que es realitzin la majoria de reserves de sol per

aquest Us.

Segons aquest calcul la generacié de desplagcaments per part dels equipaments és de
35.568 viatges diaris. Aquest valor esta subjecta a possibles modificacions ja que al
no esta definit en el POUM quin és el sol per a equipaments que es preveu en els

SUD’s, aquest s’ha estimat a partir de les consideracions de la llei d'Urbanisme

En el calcul de viatges generats per equipaments el Decret 344/2006 no diferencia el
tipus d’equipament, mentre que pel calcul de reserva minima de places d’aparcament
per a bicicletes si que varia els ratis en funcié de si és un equipament docent, un

equipament esportiu/cultural/recreatiu o un altre equipament public.

2 a superficie de sostre actual del geriatric és de 11.514 m? i la prevista quan s'amplii és de 23.700 m? amb la qual

cosa 'augment de superficie és de 12.186 m”.
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3.2.5. Desplagaments generats pels hotels

Per comptabilitzar els viatges que generaran els hotels s’ha estimat un rati de 15
viatges/100 m? de sostre, per no existir un rati concret per aquest Us en el Decret
344/2006.

La obtencié6 d’aquest rati s’ha fet a partir de considerar una densitat de 53 m? de
sostre/habitacié, una ocupacié de 2 persones per habitaci6 i que cada persona

realitza 4 viatges al dia.

D’acord amb aquest rati el nombre de viatges generats pels nous hotels sera de 1.864

viatges/dia.

3.2.6. Desplacaments generats per les zones verdes

Com s’ha exposat en el punt 2 les zones verdes que es considera que atrauran
desplacaments son els parcs, ja que la resta d'espais lliures es corresponen amb
rotondes, parterres i zones enjardinades al costat de vials o rieres, que per les seves
reduides dimensions i/o funcié no es considera que tinguin una capacitat per atreure

viatges.

En el mateix sentit tampoc s’estima que aquelles zones boscoses o de matolls incloses
en les zones verdes dels diferents sectors del POUM, en concret el PMU 7, el SUD 4 i

el SUD 13, atreguin més viatges que els que actualment ja tenen.

A I'annex 3 es pot veure les zones verdes dels diferents ambits d’actuacié del POUM

distingint aquelles que s’han considerat de les que no.

D’acord amb les hipotesis realitzades i tenint en compte el rati de 5 viatges/100 m2 de
sol que contempla el Decret 344/2006 per a les zones verdes aquestes generaran
4.767 viatges/dia.

La majoria d’aquests viatges es corresponen al gran parc que es preveu construir

sobre la ciutadella i que en concret generara 3.321 viatges diaris.
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3.2.7. Repartiment modal dels viatges generats

El nombre de viatges previstos que generaran el POUM de Roses quan estigui
completament desenvolupat d’acord amb I'escenari baix sera de 129.712 viatges
diaris. S’ha realitzat una estimacio de quin sera el repartiment entre els diferents

modes de transport (a peu, bicicleta, transport public i vehicle privat).

Aguesta estimacié ha partit de suposar un repartiment modal diferent per a cada un
dels usos del sol previstos en el POUM. Aquest repartiment es pot veure a la taula 4.

Taula4 Repartiment modal dels viatges generats a |I’escenari baix en funcioé de
I’Gs del sol (percentatge).

Zones equipa-

Mode hoteler comercial habitatges  total

verdes ments

a peu 100% 60% 70% 10% 30% 38%
bicicleta 0% 15% 10% 5% 10% 10%
transport public 0% 15% 5% 25% 20% 18%
vehicle privat 0% 10% 15% 60% 40% 34%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Font: Elaboraci6 propia.

A partir dels viatges generats per cada un dels usos del sol i del repartiment modal
estimat s’ha pogut calcular el nombre de viatges generats en cada un dels modes de
transport, que es recull a la taula 5.

Taula5 Repartiment modal dels viatges generats en funcié de I'Gs del sol
(viatges/dia).

Zones equipa-

Mode hoteler comercial habitatges  total
verdes ments
a peu 6.871 21.341 1.797 2.884 16.760 49.653
bicicleta 0 5.335 257 1.442 5.587 12.621
transport public 0 5.335 128 7.210 11.173 23.847
vehicle privat 0 3.557 385 17.304 22.346 43.592
Total 6.871 35.568 2.568 28.840 55.866 129.712

Font: Elaboracié propia.

Es pot veure que la previsio realitzada contempla que la majoria de desplacaments es
realitzaran a peu, 49.563 viatges/dia, i en vehicle privat, 43.592 viatge/dia. La resta de

desplacaments es farien o bé a amb transport public o en bicicleta.

El repartiment percentual dels viatges generats queda recollit a la figura 17. Si es

compara amb el repartiment modal dels desplacaments per mobilitat obligada (treball
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0 estudis) a Roses a l'any 2001 es pot observar com les hipotesis realitzades es
basen en favor d'aquells mitjans de transport més sostenibles (a peu, bicicleta i
transport public).

Per tal de qué aquest repartiment sigui possible cal crear una infraestructura (carrils
bici, linies d'autobls, etc.) o bé condicionar I'existent (ampliar voreres, guals de

vianants, etc. ) per tal d’afavorir els desplagaments amb aquests mitjans de transport.

Figura1l7. Comparaci6 del repartiment modal dels viatges generats en el
POUM en I'escenari baix i els viatges per mobilitat obligada a Roses

Viatges generats en el POUM, escenari baix

Viatges per mobilitat obligada, 2001

34%

38%

18% 10%

Wapeu [Ohicicleta O transportpublic B vehicle privat

Font: EMO’2001 i elaboracié propia.

L'impacta que pot tenir sobre la xarxa viaria els nous desplagaments en vehicle privat
és calcula en uns 2.325 nous vehicles a I'hora punta. Aquest estimacio s’ha realitzat a
partir de suposar una ocupacio dels vehicles de 1,5 persones/vehicle, que sobre els
43.592 viatges/dia fan un total de 29.061 vehicles diaris. | suposant un factor d’hora
punta del 8% del total de vehicles diaris, els vehicles que es mouran en hora punta

seran 2.325 vehicles més dels que hi ha ara.
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3.3. Escenari alt

L'escenari alt com s’ha dit només es diferencia de I'escenari baix en el nombre de

viatges generats pels usos comercials.

En conjunt el nombre de viatges generats segons I'escenari alt és de és de 245.072
viatges diaris. Aquesta situacié tindra lloc si es compleixen les hipotesis que

contempla aquest escenari i que presumiblement només podran succeir a I'estiu.

El nombre de viatges previstos a I'escenari alt, 245.072 viatges/dia, és gairebé el doble

dels viatges previstos en I'escenari baix, 129.172 viatges/dia.

Els viatges generats en I'escenari alt es reparteixen en el 3% a les zones verdes, el
23% en els habitatges, 15% equipaments, 59% comercial i 1% hoteler. Com es pot
veure més de la meitat dels viatges es concentren a les zones comercials, quan en

I'escenari baix era tan sols del 22% dels desplagaments.

Els sectors que generaran més desplacaments s6n aquells que tinguin previst destinar
els usos del sol total o parcialment a usos comercials. Aquest és el cas dels SUD 2 La
Trencada, SUD 12 Cuc Parc, SUD 14 Pica d’Estats, SUD 15 Camps de Santa
Margarita i, SUD 16 Camps de Santa Margarita Il que generen el 12%, 12%, 9%,10% i

19% respectivament de tots els viatges generats en aquest escenari.
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P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.9

P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
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Taula6 Calcul de la mobilitat generada en I’escenari alt

SALATA

PONENT

GINJOLERS

GRAVINA

TIMONEDA

PICA D'ESTATS
VINYOLES

BALINS

MURILLO

1 MAS OLIVA CENTRE

2 JONCAR

3 CIUTADELLA |

4 MAS MATAS SUD

5 CIUTADELLA Il

6 PUIG ROM - MIRADOR
7 MUNTANYETA CENTRE
8 MAS OLIVA NORD

9 MAS OLIVA EST

1 PORT CANADELL

2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA
3 GERIATRIC (2)

4 PORT DE ROSES

Total sol urba

Sol no

P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.

urbanitzable

5 FALCONERA
6 MONTJOI

7 JONCOLS

8 PANI

Total sol no urbanitzable

Sol urbanitzable

S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.

1 REC FONDO

2 LA TRENCADA

3 MAS MATES EST

4 MAS MATES OEST

5 JONCAR-MAR

6 MEDITERRANI

7 RODHE EST

8 NEW ORLEANS

9 RODHE

10 RODHE NORD

11 RODHE OEST

12 CUC PARC

13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT|
14 PICA D'ESTATS

15 CAMPS SANTA MARGARIDA |
16 CAMPS SANTA MARGARITA Il

Total sol urbanitzable

Total POUM

46

zones
verdes

105
1.999

2.104

zones
verdes

0

zones
verdes

habitat-
ges

51
413
93
152
287
708
514
2.942
2.504
67
194
497
540

12.030

habitat-
ges

0

habitat-
ges

43.836

55.866
23%

viatges generats / dia

equipa-
MENS

5.526

equipa-
IES

0

equipa-
ments
7.874
1.105
1.512
2.442
194
161
261
1.022
374
5.607
442
1.090
4.242
965
960
1.791

30.042

35.568
15%

comer-
cial

144.200

144.200
59%

hoteler

hoteler

0

hoteler

1.864

2.568
1%

total

20.363

total

16.853
29.168
4.890
9.683
1.680
1.217
1.247
5.733
1.790
10.049
2.500
28.653
16.600
21.812
25.540
47.292

224.709

245.072
100%

Font: Elaboracio propia a partir del Decret 344/2006 i de dades del POUM de Roses.
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0,6%
0,5%
0,0%
0,0%
0,2%
0,0%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%
0,3%
0,4%
2,4%
1,8%
0,0%
0,1%
0,2%
0,2%
0,0%
0,0%
1,0%
0,0%

7%
12%
2%
4%
1%
0%
1%
2%
1%
4%
1%
12%
7%
9%
10%
19%
92%

100%
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3.3.1. Desplagcaments generats per I'Us residencial

El nombre total de viatges generats per I'Us residencial en I'escenari alt és el mateix

gue en l'escenari baix, és a dir de 55.866 viatges diaris.

3.3.2. Desplagaments generats per I'Us comercial

A Tl'escenari alt la ratio utilitzada per calcular els viatges generats pels usos
comercials és de 50 viatges/100 m? de sostre, que d’acord amb la superficie de sol
destinada a aquest Us comporta que el nombre de viatges generats sigui de 144.200

viatges al dia.

En I'escenari baix el nombre de viatges generats pels usos comercials és de 28.840

viatges diaris.

3.3.3. Desplagaments generats pels equipaments

El nombre total de viatges generats pels equipaments en I'escenari alt és el mateix que

en I'escenari baix, és a dir de 35.568 viatges diaris.

3.3.4. Desplagaments generats pels hotels

El nombre total de viatges generats pels hotels en I'escenari alt és el mateix que en

I'escenari baix, és a dir de 1.864 viatges diaris.

3.3.5. Desplacaments generats per les zones verdes

El nombre total de viatges generats per les zones verdes en I'escenari alt és el mateix

gue en I'escenari baix, és a dir de 4.767 viatges diaris.

3.3.6. Repartiment modal dels viatges generats

Per tal de realitzar el repartiment modal dels viatges generats en I'escenari alt,
245.072 viatges/dia, s’ha suposat un repartiment modal diferent per a cada un dels

usos del sol previstos en el POUM, tal i com s’ha fet per I'escenari baix.

Els percentatges de repartiment han estat els mateixos en els dos escenaris, aquests

es poden veure alataula4i?7.
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Taula7 Repartiment modal dels viatges generats en funcié de I'Gs del sol

(percentatge).
Mode Zones habitatges equIpa . mercial  hoteler total
verdes ments
a peu 100% 30% 60% 10% 70% 25%
bicicleta 0% 10% 15% 5% 10% 8%
transport public 0% 20% 15% 25% 5% 21%
vehicle privat 0% 40% 10% 60% 15% 46%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Font: Elaboracié propia.

A partir dels viatges generats per cada un dels usos del sol i del repartiment modal
estimat s’ha pogut calcular el nombre de viatges generats en cada un dels modes de

transport, que es recull a la taula 8.

Taula8 Repartiment modal dels viatges generats a lI’escenari alt en funcié de
I’Gs del sol (viatges/dia).

Zones equipa-

habitatges comercial  hoteler

verdes NS

a peu 16.760 21.341 14.420 61.189
bicicleta 0 5.587 5.335 7.210 257 18.389
transport public 0 11.173 5.335 36.050 128 52.687
vehicle privat 0 22.346 3.557 86.520 385 112.808
Total 6.871 55.866 35.568  144.200 2.568 245.072

Font: Elaboraci6 propia.

Es pot veure que la previsio realitzada contempla que la majoria de desplacaments es
realitzaran en vehicle privat, 112.808 viatges/dia, seguit dels desplacaments a peu,
61.189 viatge/dia. La resta de desplagaments es farien o bé a amb transport public o

en bicicleta.

El repartiment percentual dels viatges generats queda recollit a la figura 18. Si es
compara amb el repartiment modal dels desplacaments per mobilitat obligada (treball
o0 estudis) a Roses a I'any 2001 es pot observar com les hipotesis realitzades es basen
en favor d’aquells mitjans de transport més sostenibles (a peu, bicicleta i transport

public) tan per I'escenari alt com I'escenari baix.

En I'escenari alt I'Us del vehicle privat és més elevat que no pas en I'escenari baix,
aguesta situacié s'explica pel fet que en l'escenari alt es realitzen molts més

desplacaments als centres comercials que no pas en I'escenari baix i s’ha suposat que
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els desplacaments en centres comercials es realitzaran majoritariament en vehicle

privat.

Figura 18. Comparaci6 del repartiment modal dels viatges generats en el
POUM i els viatges per mobilitat obligada a Roses .

Viatges generats en el POUM, escenari baix Viatges generats en el POUM, escenari alt

34% 25%

38%
46%

8%
18% 10%
21%

Viatges per mobilitat obligada, 2001

30%

61%

9%

Mapeu Ohicicleta Otransportpublic @ vehicle privat

Font: EMO’2001 i elaboracié propia.

L’impacta que pot tenir sobre la xarxa viaria els nous desplagaments en vehicle privat
és calcula en uns 6.106 nous vehicles a I'hora punta. Aquest estimacié s’ha realitzat a
partir de suposar una ocupacio dels vehicles de 1,5 persones/vehicle, que sobre els
112.808 viatges/dia fan un total de 75.202 vehicles diaris. | suposant un factor d’hora
punta del 8% del total de vehicles diaris, els vehicles que es mouran en hora punta

seran 6.016 vehicles més dels que hi ha ara.
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3.4. Reserva minima d’aparcament per a bicicletes

Com s’ha vist en el capitol anterior, el Decret 344/2006 a I'annex Il determina un
nombre minim de places per aparcar bicicletes, fora de la via publica, en funci6 de I'iis

de la parcel-la.
En total es preveu una reserva d'aparcament per a bicicletes de 3.891 places.

En el cas dels usos residencials, s’ha pres el valor maxim entre la dada de places per
superficie de sostre i el nimero de places per habitatge, tal i com marca el Decret
344/2006.

El rati que estipula el Decret 344/2006 pels equipaments varia en funcié del tipus
d'equipament. En la majoria d’equipaments el POUM no s'especifica quin és I'Us
previst. En aquests casos s’ha suposat un rati de 5 places/100m?. Quan es defineixi el

Pla Parcial es podra concretar més aquesta xifra.
La distribucio6 de les places en I'ambit d’estudi es pot veure al planol 5.

El Decret 344/2006 no defineix com han de ser aquests aparcaments, ni les
dimensions minimes de les places (que si que defineix en el cas de places de turismes

i motos). El model més segur és el de U invertida.
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Taula 9 Calcul de lareserva minima d’aparcament per a bicicletes

aparcaments de bicicletes

zones habitat- equipa- comer-

verdes ges ments cial el

P.A.1 SALATA - 350 - - - 350
P.A.2 PONENT = 399 = = - 399
P.A.5 TIMONEDA = 92 = = = 92
P.A. 6 PICA D'ESTATS - 12 - - - 12
P.A. 7 VINYOLES - 112 35 - - 147
P.A. 8 BALINS = 70 = = 16 86
P.A.9 MURILLO 5 71 - 5 5 71
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE - 68 - - - 68
P.M.U. 2 JONCAR - 168 - - - 168
P.M.U. 3 CIUTADELLA | - 148 - - 31 179
P.M.U. 4 MAS MATAS SUD 21 698 737 - - 1.456
P.M.U. 5 CIUTADELLA II 400 787 - - - 1.187
P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR - 30 - - - 30
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE - 114 - - - 114
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD - 132 - - - 132
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST - 128 - - - 128
P.E.U. 3 GERIATRIC - - 609 - - 609
Total sol urba 3.379 1.382

Sol urbanitzable VZC;EZZ hablé:;ts— ec;:](la?]?s— comcc?;—l hoteler

S.U.D.1 REC FONDO 101 2.010 1.969 - - 4.080
S.U.D. 2 LA TRENCADA 88 - 276 553 - 916
S.U.D. 3 MAS MATES EST 96 1.512 378 - - 1.986
S.U.D. 4 MAS MATES OEST - 1.893 611 - - 2.504
S.U.D. 5 JONCAR-MAR 43 60 49 - 68 219
S.U.D. 6 MEDITERRANI - 50 40 - 56 147
S.U.D. 7 RODHE EST - 261 65 - - 326
S.U.D. 8 NEW ORLEANS 167 1.022 256 - - 1.444
S.U.D. 9 RODHE = 374 94 - - 468
S.U.D. 10 RODHE NORD - 1.172 1.402 - - 2,574
S.U.D. 11 RODHE OEST 76 442 111 - - 629
S.U.D. 12 CUC PARC 63 - 273 545 - 880
S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT] - 3.357 1.061 - - 4.418
S.U.D. 14 PICA D'ESTATS 59 - 241 411 - 712
S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA | 116 - 240 480 - 836
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il 145 - 448 896 - 1.488

Total sol urbanitzable

Total POUM

Font: elaboraci6 propia a partir del Decret 344/2006 i de dades del POUM de Roses.

La ubicacio d'aquests aparcaments com el Decret 344/2006 estipula ha de ser fora de

la via publica, per tant no es poden situar ni a la vorera ni a la calgcada.
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3.5. Reserva minima d’aparcament per a vehicles motoritzats

El Decret 344/2006 a I'annex Il determina un nombre minim de places per aparcar
turismes i motos fora de la via publica, perd només en els casos en els que I'Gs de la

parcel-la sigui residencial o en estacions de ferrocarril o d’autobusos interurbans.

Els equipaments, les zones verdes, els sectors industrials i comercials queden

exempts de cap reserva d’aparcament per a vehicles motoritzats (turismes i motos).
A continuacié es mostren les dotacions minimes d’aparcament per sector residencial.
Turismes

Cal realitzar una reserva minima de 13.254 places d’aparcament per a turismes en
els habitatges previstos en el POUM, d’acord amb el nombre de nous habitatges que

es preveuen edificar i el rati de 2 places d’aparcament per habitatge.

A la taula 10 es recull quina ha de ser el nombre de places d’aparcament en cada un
dels ambits del POUM.

El nombre minim de places d'aparcament per turismes obtingut a partir del rati de 2
places/habitatge és superior en tots els ambits del POUM al que s’obté si s’aplica els
ratis minims que marca el Decret 344/2006 de 1 placa/habitatge o de 1 placa per cada
100 m? de sostre o fraccio.

El motiu que justifica aquest canvi és que el nombre de turismes per habitatge de
primera residéncia a Roses a I'any 2001 era de 1,5 turismes /habitatge i entre els anys
2001 i 2006 el parc de vehicles ha crescut un 20%. Prenent un rati de 2
places/habitatge es vol garantir que en el futur tots aquells vehicles de residents
tinguin la seva plaga d’'aparcament fora de la via publica i el carrer no tingui la funcié

de parquing.

Motocicletes

En total cal realitzar una reserva minima d’aparcament per a motocicletes en els
sectors residencials fora de la via publica de 3.891 places, distribuides com es veu en

la taula 10.
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S’ha agafat el nUmero de places de motocicletes més alt entre el que s’obté a partir de

la superficie de sostre (0,5 places per cada 100 m? de sostre o fraccid) i el nimero

d’habitatges (0,5 places per habitatge) tal i com estableix el Decret 344/2006.

La distribucié de les places de turismes i motocicletes en els diferents sectors del

POUM es pot veure al planol 5.

Taula 10 Calcul de lareserva minima d’aparcament per a turismes i
motocicletes

P.A

P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
.9
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE
P.M.U. 2 JONCAR

P.M.U. 3 CIUTADELLA |

P.M.U. 4 MAS MATAS SUD
P.M.U. 5 CIUTADELLA I

P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST

P.E.U. 3 GERIATRIC

0w N o aN

SALATA
PONENT
TIMONEDA
PICA D'ESTATS
VINYOLES
BALINS
MURILLO

Total sol urba

Sol urbanitzable

S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D
S.U.D. 10 RODHE NORD

S.U.D. 11 RODHE OEST

S.U.D. 12 CUC PARC

S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT|
S.U.D. 14 PICA D'ESTATS

S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA |
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il

.1 REC FONDO

.2 LATRENCADA

. 3 MAS MATES EST
.4 MAS MATES OEST
.5 JONCAR-MAR

.6 MEDITERRANI

.7 RODHE EST

.8 NEW ORLEANS
.9 RODHE

Total sol urbanitzable

Total POUM

Font: elaboracié propia a partir del Decret 344/2006 i de dades del POUM de Roses.
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aparcaments

turismes

320
316
92
12
98
22
36
68
168
122
698
594
16
46
118
128

2.854

turismes

2.010

688
1.718

motos

88
100
23

28
18
18
17
42
37
175
197

29

33
32

503

378
474
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VI. ANALISI DE LA XARXA EXISTENT

1. ltineraris de vianants

Les condicions per a la mobilitat a peu a Roses son bones en aquelles zones de
vianants o en els carrers que s’han urbanitzat recentment.

La zona de vianants es troba al centre urba a I'entorn de la riera de Ginjolers. Aquests
carrers estan urbanitzats en plataforma Unica, és a dir el carrer no es troba dividit entre

calcada i vorera sin6 que tot esta al mateix nivell.

El passeig Maritim, entre Santa Margarida i la riera de Ginjolers, també és de vianants,
la qual cosa comporta un llarg espai d'uns 2,5 km ben condicionat per als
desplacaments a peu. Aquest passeig queda interromput pel parquing del Platja de la
Punta. La carretera del Far, a continuacio del parquing de la platja de la Punta, disposa
de la vorera que toca a mar amb una bona amplada, si bé en algun tram manca el

paviment.

Els carrers que s’han urbanitzat recentment com ara la carretera del Mas Oliva, entre
Josep Pla i Pere Il. o el carrer del Doctor Arruga s’han fet amb criteris de donar un
espai adequat als vianants.

Foto 1. Les voreres del carrer Doctor Arruga s’han ampliat recentment

Font: AIM
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La resta d'itineraris que transcorren per fora d’aquests carrers presenten alguna o
algunes de les seguents deficiencies:

e Voreres molt estretes

e Manca de guals de vianants

e Manca de passos de vianants
e Mobiliari urba mal ubicat

e Rotondes, que obliguen a donar voltes als vianants, trencant-les-hi el cami més

recta.
e Manca de voreres
e Vehicles aparcats sobre les voreres.

Les voreres estretes és un fet molt habitual als eixamples que existeixen a I'entorn del
nucli antic aixi com a les diferents urbanitzacions. Aquesta manca d’'espai es deu a un
repartiment de I'espai viari en favor del vehicle privat.

Foto 2. Les voreres estretes sOn habituals a I’eixample urba

Font: AIM
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2. Itineraris de bicicletes
1.1. Ampliaci6 de la zona de vianants

A Roses existeix un carril bici que transcorre per I'avinguda Rhode entre la carretera

Dins del Projecte d’intervencié integral del nucli antic esta prevista I'ampliacio de la de Cadaqués i la carretera de Vilajuiga. Es per tant un tram molt petit i que no té

zona de vianants en els carrers compresos dins del quadrat format pels carrers Puig continuitat

Rom, Ginjolers, Ramon y Cajal i Francesc Macia.

Existeix un altre espai que presenta unes bones condicions per als desplagaments en
En el planol 6 es recull les zones de vianants actual i prevista. - . - . . . . .
bicicleta, en concret el passeig maritim. Aquest és un espai compartit entre vianants i

ciclistes.

Com es pot observar no existeix una infraestructura viaria adequada als
desplagaments en bicicleta si bé les condicions orografiques en bona part del municipi
permeten que els desplagaments amb aquest mitja de transport tinguin un gran

potencial.

En el Planol 7 es recull el carril bici existent aixi com el tram de passeig maritim que

és troba condicionat pels desplagcaments en bicicleta.

Foto 3. Ciclistes al centre urba

Font: AIM

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Roses 57 58 Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla d’Ordenaci6 Urbanistica Municipal de Roses



8206

3.2. Autobds interurba
3. Xarxa de transport public actual
El servei d’autobus interurba de Roses esta format per 7 linies, que es complementen
La xarxa de transport public de Roses esta formada per I'autobls urba i interurba i el entre si.

ferrocarril.
Aquestes linies son:

Si bé Roses no té cap estacio de tren en el seu terme municipal si que es beneficia del

.. . . S . ° i e
servei existent a les estacions de Figueres i Vilajuiga motiu pel qual es comenta en el Figueres Cadagques

aquest apartat. e Roses — Figueres per Vilajuiga
e Cadaqués — Roses (NGI-2)

3.1. Autobus urba e Cadaqués Girona per Sant Pere Pescador

. , R R - Lloret — Tossa de Mar — Girona — Cadaqués
El servei d’autobus urba esta format per 3 linies: * q

. Barcelona — Cadaqués
e Roses — Santa Margarida — Roses * q

. e Aeroport de Girona - Roses
o Roses — Canyelles Petites — Almadrava — Roses P
¢ Roses — Santa Margarida — Empuriabrava
L. ) ) . ) . La oferta en transport en autobus interurba de Roses varia ostensiblement entre els
La linia Roses — Santa Margarida uneix el centre urba amb la urbanitzacions de Santa o . . _ .
L . e ) . , mesos de juliol i agost, quan hi ha la major afluéncia turistica, amb la resta mesos de
Margarida i del Salata. La seva frequiencia varia segons I'época de l'any. Entre els _ ' _ _ _ _
e , . , 'any. Fora de la temporada estival el servei també canvia entre els dies feiners i els
mesos d’'abril i setembre és de mitja hora mentre els mesos d’'octubre a marg passa N
caps de setmana quan el nombre d’expedicions es veu reduit.
cada hora.
L. , ., A la taula 11 es recull el nombre d’expedicions de cada una de les linies d’autobls
La linia Roses — Canyelles Petites — Almadrava enllaga el centre de la poblacio amb . _ . _
. . , L , interurba en funcio de I'época de I'any i del dia de la setmana.
les urbanitzacions de Canyelles i Almadrava. Com la linia Roses — Santa Margarida la
freqliéncia varia en funcio de I'época de I'any. Entre els mesos d’abril i setembre passa
un autobus cada hora i la resta de mesos de 'any existeixen dues expedicions al mati

dues expedicions més a la tarda.

Les linia Roses — Empuriabrava no és propiament una linia urbana en el stricto sensu
del terme ja que la linia uneix Roses amb Empuriabrava que forma part del municipi
vei de Castell6 d’'Empdries. El fet que Empuriabrava es trobi molt a prop de Roses i
gue aquesta linia no enllaci Roses amb cap altre més poblacié fa que se la pugui

considerar una linia urbana més.

El recorregut de les 3 linies es mostra en el Planol 8.
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Taula 1l Nombre d’expedicions de les linies d’autobus interurba de Roses

sentit

Juliol-Agost

feiner

cap de
setmana

Resta de I'any

feiner

cap de
setmana

Figueres - Cadaqués Cadaqués - Figueres |Cadaqués - Roses 7 7 3 4
Roses - Figueres 30 30 12 8

Figueres - Cadaqués |Figueres - Roses 29 29 13 8

Roses - Cadaqués 7 7 3 4

Roses - Figueres Roses -Figueres 5 5 1 1
per Vilajuiga Figueres - Roses 6 6 2 1
Girona-Roses (NGI-2) Roses - Figuers - Girona 4 4 = 4
Girona - Figueres - Roses 4 4 - 4

Cadaqués - Girona Girona - Roses - Figueres - - 1 1
per Sant Pere Pescador |Cadaqués - Roses - Girona - - 1 1
Lloret-Tossa de mar- Cadaqués - Roses - Lloret 2 2 - -
Girona-Cadaqués Lloret - Roses - Cadaqués 2 2 - -
Barcelona - Cadaques * |Cadaqués - Roses - Barcelona 5 5 4 3
Barcelona - Roses - Cadaqués 4 4 3 &

Aeroport de Girona - Roses - Figuers - Aeroport de Girona 3 3 3 3
Roses Aeroport de Girona - Figueres - Roses 3 8 3 8

* A la resta de mesos de I'any considerem les expedicions entre setembre i octubre i entre maig i juny

Font: Elaboracio propia a partir de dades de la Generalitat de Catalunya
(http://www20.gencat.cat/portal/site/mobilitat)

Figueres és la ciutat que té una millor comunicacié amb Roses, existeixen 5 linies que
uneixen aquestes dues poblacions amb transport public, realitzant en conjunt un
maxim 46 expedicions /dia i sentit entre juliol i agost i de 23 expedicions/dia i sentit

entre els mesos de setembre a juny.

De les 4 linies que cobreixen els desplagaments entre Roses i Figueres, la linia
Figueres — Cadaqués és la que ofereix un major servei tan a I'estiu com a I'hivern, amb
un maxim de 30 expedicions/dia i sentit a l'estiu i 12 expedicions/dia a I'hivern. Les
altes linies que uneixen Roses i Figueres sén Roses — Figures per Vilajuiga, Girona

Roses (NGI-2) i Aeroport de Girona -Roses

Roses i Castell6 d’Empuries també estan comunicades per 4 linies: Figueres —
Cadaqués, Barcelona —Cadaqués, Cadaqués — Girona, Lloret — Cadaqués i Aeroport
de Girona - Roses. En conjunt les 4 linies sumen 40 expedicions/dia i sentit a I'estiu

i 20 expedicions/dia i sentit entre els mesos de setembre a juny.

El servei d’autobus entre Cadaqués i Roses és format per 4 linies, que en conjunt
suposen un servei els dies feiners de 14 expedicions/dia i sentit als mesos de juliol i

agost i 8 expedicions/dia i sentit la resta de mesos de I'any

La ciutat de Barcelona i Roses es troba comunicada amb autobus per mitja de la linia
Barcelona - Cadaqués que ofereix 5 expedicions/dia els mesos de juliol i agost i un

maxim de 4 entre els mesos de setembre a juny.
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Girona i Roses es troben enllagades els dies feiners per 10 expedicions/dia i sentit
els mesos d’estiu i 2 expedicions/dia i sentit la resta de mesos de I'any. El servei és
donat per 3 linies, si bé cal tenir en compte que 4 de les expedicions en cada un dels
sentits en cap de setmana i durant tots els dies d'estiu es corresponen amb el servei

nocturn Girona - Roses (NGI-2).

Existeixen un seguit de poblacions que també es veuen enllagades amb Roses amb
les linies d’autobus interurba, com ara Palau Savardera, Vilajuiga, Sant Pere Pescador

o I'’Armentera, si bé el nombre d’expedicions diaries és molt més reduit.

3.3. Ferrocarril

Roses no disposa d’'una connexio directa amb el ferrocarril si bé té al seu abast la linia

de ferrocarril Barcelona - Girona - Portbou.

Les estacions de ferrocarril més properes de Roses sén l'estacié de Vilajuiga (11km) i

la de Figueres (21 km).

L'estacio de Figures és l'estacio de referéncia de Roses malgrat esta més allunyada
que la de Vilajuiga per tenir una major oferta tan en nombre d’expedicions com en

serveis que hi paren.

A l'estaci6 de Figueres hi tenen parada serveis de Talgo, Catalunya Express, Delta i

Regionals, mentre a I'estacio de Vilajuiga tan sol hi paren serveis Delta i Regionals.

Les connexions amb autoblds urba serveixen molt més Figueres amb 23
expedicions/dia i sentit, entre setembre i juny, per tan sols 2 expedicions/dia i sentit

amb Vilajuiga, en aquest mateixa periode de I'any.
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4. Xarxa viaria

En l'analisi de la xarxa viaria de Roses es diferencien aquelles vies que son d’accés al

municipi i la xarxa viaria interna principal.

4.1. Xarxa viariad’accés

La xarxa viaria d’accés al municipi esta formada per els seglients vials:

Carretera C-260: és la principal via de comunicacié de Roses amb el seu
entorn ja que la comunica amb Figueres, I'autopista AP-7 i la carretera N-Il, La
importancia d’aquesta carretera bé donada per la situacio de Roses, allunyada
de grans vies de comunicacié, cosa que comporta que aquesta via sigui el
cordé umbilical de la poblacié. Les caracteristiques de la via permeten que
tingui una capacitat elevada ja que disposa de dues calgcades amb dos carrils
de circulacié en cada sentit.

La carretera C-260 també permet la comunicacié directa de Roses amb
poblacions veines, com Castell6 d’Empuries, o bé forma part del recorregut
amb poblacions properes com Sant Pere Pescador o Parlava. Des d'aquesta

carretera parteixen nombroses carreteres comarcals.

Carretera GI-610: Rep el nom de la carretera de I'Estacié de Vilajuiga, com el
seu nom indica connecta Roses amb Vilajuiga i la seva estacié de tren, tot
passant per la poblacié veina de Palau Savardera. Aquesta carretera també

enllaca Roses amb la carretera N-260 que uneix Figueres amb Portbou.

Les caracteristiques viaries de la carretera s6n una sola calgada amb dos

sentits de circulacio.

Carretera GI-614: Dita carretera de Roses a Cadaqués, uneix aquestes dues
poblacions tot travessant el Cap de Creus, motiu pel qual la carretera presenta
forts desnivells i giragonses. Disposa d’'una sola calgada i de dos sentits de

circulacio.

A part de comunicar Roses amb Cadaqués també és la via més directa per

anar fins a Port de la Selva.
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Figura19. Xarxa viaria d'accés a Roses
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4.2. Xarxa viaria interna

La xarxa viaria interna basica de Roses s’estructura, d’acord amb la terminologia
establerta en el POUM, entorn als seglients grups:

e Xarxa viaria territorial

e Xarxa viaria municipal

e Xarxa viaria estructurant
Xarxa viaria territorial

La xarxa viaria territorial esta formada per les vies d'accés en el seu tram dins del
terme municipals de Roses, aquestes son la carretera C-260, GI-610, GI-614, junt amb
la carretera del Far. Els diversos nuclis urbans que té Roses queden enllacats entre si
a través d’'aquestes vies.
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La funcid principal d’aquestes vials és la de ser la via d’entrada i sortida de la poblacié

alhora que connecten els diferents nuclis del municipi.
Xarxa viaria municipal

La xarxa viaria municipal canalitza el transit entre les diferents urbanitzacions i nuclis
del municipis tot complementant la xarxa territorial. Es a dir permet connectar aquells
barris de la poblaci6 que no queden enllagats d‘una forma directa per la xarxa
territorial. En forma part vials com la carretera de les Arenes, la ronda de

Circumval-lacid, I'avinguda Gran Via Pau Casals o I'avinguda de la Quana.

Foto 4. Carretera C-260 a la seva entrada a Roses

Font: AIM

Xarxa viaria estructurant

La xarxa estructurant esta formada pels principals carrers de les urbanitzacions és a
dir les vies d’'entrada i sortida d'aquests nuclis urbans aixi com aquells carrers per on

es canalitza el transit pel seu interior.

La xarxa estructurant a linterior del centre urba consta d'aquelles vies que
complementen la xarxa viaria municipal en la seva funcié de canalitzar el transit pel

centre urba de Roses.
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VII. XARXES PROPOSADES PER MODES DE TRANSPORT

1. Parametres de planificacié generals

Abans de comencar a descriure les xarxes proposades per als vianants, les bicicletes,
els vehicles motoritzats i el transport public es concreta quins son els parametres de
planificacidé que obliga el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’Avaluaci6 de la

Mobilitat Generada.
Aixi doncs, en l'article 4.1, s’esmenta que:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la
senyalitzacio corresponent a zona 30, d’acord amb el que estableix el Reglament
general de circulacio, ha de ser de 10 metres.

b) L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable,
aixi com dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) L’'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri
un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2
metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra a 'establert als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al
transport public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s’atendra a I'establert als
apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i
nomeés en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%. En
gualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300
metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb
pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construcci6 d'escales a la via publica resta condicionada a que hi hagi un itinerari
alternatiu adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan [itinerari alternatiu sigui
desproporcionat en temps i/o recorregut, d’'acord amb el que estableix la citada
normativa, es construiran ascensors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter
general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest
pendent pot arribar al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els
instruments de planejament s’ha d'ajustar a les reserves minimes establertes als
annexos Il i lll d’aquest Decret, respectivament.

Aquesta articles es troben recollits a la normativa del POUM de Roses.
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L'article 4.2, perod, proporciona flexibilitat a aquests parametres:

4.2 En Tlelaboracié dels estudis es poden proposar, en base a condicionants
geomeétrics, pel conjunt d’'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb
base a les caracteristiques de I'entorn, parametres diferents als fixats en l'apartat
anterior, sempre que es justifiqui que es compleixen els objectius de sostenibilitat de la
mobilitat i la normativa d’accessibilitat.

Per altra banda, I'article 6 determina les reserves minimes d’espai en locals comercials

i grans establiments per a la carrega i descarrega de mercaderies:

6.1 En I'elaboraci6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s’ha de tenir en
compte, a fi de reduir el nombre d’'operacions de carrega i descarrega, que els locals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d’'un 10 % del sostre, a l'interior
de l'edifici o a terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d’activitats
comercials que, per les seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus productes.

6.2 En el cas d'estudis d’avaluacio de la mobilitat generada referents a projectes de
grans o mitjans establiments comercials s’ha de tenir en compte que :

Han de disposar d’'un moll o d’'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie de
venda superior a 1.300 m?.

A partir d’aquesta superficie, pels segiients 5.000 m? de superficie de venda hauran de
tenir un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre més per cada
un dels segiients 10.000 m?.

6.3 En el cas d'estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada referents a plans
urbanistics s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada
de les mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin les seglents
reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

+ Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 placa
per cada 8 establiments.

+ s d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m? de sostre
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2. Mobilitat a peu

2.1. Criteris per a definir la xarxa de vianants

Abans de definir les xarxes per a vianants, s’'introdueix I'article del Decret referent als

vianants:

Article 15 La xarxa d'itineraris principals per a vianants

15.1 Els Estudis d'Avaluacié de la Mobilitat Generada han d'establir una xarxa
d’itineraris principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que
s'estableixen en aquest article. Als efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaca a peu o amb cadira de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat
sobre la resta de modes de transport, ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generi un nombre important de desplagaments a peu o amb mitjans
auxiliars i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqlientacié com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d’activitat laboral com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

+ es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de
convivencia i els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per a
establir els itineraris per a les persones vianants.

+ els eixos en planta d’aquests itineraris han de tenir un tracat el més
directe i natural possible i, en conseqiéncia, tant la reordenaci6é de les
cruilles com la seva concepcié han de tenir en compte aquest criteri.

+ en rambles i passejos centrals destinats a la circulacié de les persones
vianants, s’han d’evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de
passos de vianants alineats amb I'eix principal de la circulacié de les
persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa
gue, de forma complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat
al municipi per a les persones vianants. Si s’escau, aquesta xarxa s’ha de coordinar
amb la dels municipis veins.
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15.5 Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per
a transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s’han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes
d’accessibilitat urbanistica previstes al Codi d’Accessibilitat.

2.2. Definici6é de la xarxa de vianants

La xarxa de vianants ha de permetre caminar d’'una forma comode i segura a tots els

ciutadans, en especial per aquelles persones amb mobilitat reduida (PMR).

En el capitol VI, s’han enumerat algunes de les mancances pels desplagaments a peu

que presenten actualment la xarxa de vianants de Roses.

A continuacio s’exposa quina és considera que ha de ser la xarxa principal d'itineraris
a peu i quines soén les caracteristiques que ha de tenir aquesta xarxa, consideracions

que son valides per al conjunt de la xarxa de vianants de Roses.

La proposta de xarxa principal d'itineraris per a vianants es recull graficament al
Planol 6.

Aquest xarxa es basa en la zones de vianants, tant la zona de vianants actual com la

prevista, que s’han comentat en el capitol VI.

A partir de la zona de vianants s’han escollit una série d'itineraris que relliguen els
diferents equipaments del municipi, que es troben majoritariament al centre urba tal i

com es mostra en el Planol 6.

La fagana maritima del municipi també s’ha considerat com un dels punts d'interés que

cal incloure a la xarxa principal d’itineraris de vianants.

S’ha contemplat que els nous ambits de creixement del municipi també tinguin un
accés a peu en bones condicions. Per aquest motiu s’han inclds dins dels itineraris de
vianants els principals vials que es contemplen dins d’aquests ambits. Aquests vials
també permetran enllagar els nuclis urbans de Mas Mates, la Garriga i el Cortijo entre

si i amb el centre urba.
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2.2.1. ltineraris principals per a vianants

Les principals consideracions que han de tenir la xarxa principal d'itineraris per a

vianants son les segtients:
e Tracat dels itineraris
e [Espai destinat als vianants
e Interseccions

Tracat dels itineraris

Com es comenta en el Decret el tragat dels itineraris ha de ser el més recte i natural

possible, evitant les voltes innecessaries.

Foto 5. Lariera de Ginjolers presenta |I'espai viari dividit entre vorera i
calcada en el seu tram superior

Font: AIM

L'espai destinat als vianants
L'espai destinat al vianant és:

e la vorera en aquells carrers on l'espai viari es troba dividit entre vorera i

calcada.

e tot el carrer en aquells carrers on I'espai viari es compartit tan per vianants com

per vehicles.

Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Roses 71

8212

Com que la majoria de carrers es troben dividits entre vorera i calgada cal tenir molta
atencié alhora de realitzar el disseny de les voreres. L'amplada util de les voreres, que
és aquella amplada de la vorera descomptant 'amplada que ocupa el mobiliari urba.
Com a minim I'amplada util de les voreres ha de ser de 2 m. Que si hi sumem l'espai
ocupat per al mobiliari urba (entre 0,5 i 1 m) 'amplada minima de les voreres ha de ser

entre 2,5 -3m.

En aquelles vies principals que presenten una major intensitat de vianants, com ara
carrers comercials, cal augmentar I'amplada de les voreres i prendre un valor superior

als 2 m com a amplada minima util.

Com a norma general es recomana que I'amplada de les voreres ha de ser almenys el

50% de la secci6 del carrer.

Un altre factor molt important a considerar és la ubicacio del mobiliari urba, ja que la

seva mala col-locacioé treu molt espai per als vianants.

A més a més es proposa que sempre que es pugui es posi arbrat, per tal de millorar
les condicions dels vianants, sobretot a I'estiu quan el sol afecta fisicament la mobilitat

a peu.

Per ampliar la informacié es recomana consultar les Recomanacions de mobilitat pel

disseny urba de Catalunya editat per la Generalitat de Catalunya.

Figura20. Amplada minima util recomanada per les voreres

minim 2 m

Font: Racc
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Interseccions

Les interseccions és un dels punts on cal parar més atencié. El seu disseny ha de
permetre poder creuar d’'una vorera a l'altre d’'una forma segura.

e Es recomana que existeixin passos de vianants en tots els ramals d'una

interseccio.

e Els passos de vianants han de comptar amb guals de vianants o bé amb
passos de vianants elevats per tal de qué les persones amb mobilitat reduida
no tinguin dificultats per creuar-los.

e Els passos de vianants s’han de ubicar el més a prop possible de la trajectoria

dels vianants per evitar que creuin fora dels passos de vianants.
e Els guals de vianants han de complir el Codi d’accessibilitat de Catalunya.

e En aquells ramals que siguin molt amples es recomana instal-lar una illeta

central que serveixi de proteccid per als vianants.

Figura 21. Intersecci6 am passos de vianants a totes els ramals i orelles en
tots els carrils d’aparcament
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Font: Servei Catala del Transit
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3. Mobhilitat en bicicleta

3.1. Criteris per a definir la xarxa de bicicletes

Article 17 Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els
assenyalats a l'article 15.2

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i
preferentment hauran de discoérrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau, amb la dels municipis veins i s’ha de
coordinar amb la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calgada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a
3000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjiancant mecanismes adequats de
proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacio
amb la resta dels vehicles.

3.2. Definici6 de la xarxa ciclable

La xarxa ciclable futura ha de:

e connectar el centre urba amb els diferents nuclis urbans del municipi,
exceptuant aquells zones on el pendent dificulta en excés els desplagcaments

en bicicleta, com son les urbanitzacions dels Grecs i de Puig-Rom.

e connectar els nous creixements urbans amb el centre urba i les zones urbanes

gue I'envolten.

e permetre l'accés als diferents equipaments del municipi amb bicicleta, tenint

especial atenciéo amb els centres escolars, esportius i I'estacié d’autobusos.

e enllagar amb la xarxa de camins rurals de I'Alt Emporda que sén aptes per I'is

de la bicicleta.

D’acord amb aquestes premisses s’ha dissenyat una xarxa ciclista que es base en:
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e la creacié d’'una malla de carrils bici que enllacin els diferents nuclis urbans de
Roses, a excepcio de les urbanitzacions de Mas Busca i Fumats que queden

aillades de qualsevol altre nucli urba.

e la implantacié de zones 30 en el centre urba que permetin la cohabitacié entre
vehicles i ciclistes d’'una forma segura en aquest ambit del municipi amb una

forta concentracid de residents, equipaments i comergos.

e la cohabitaci6 entre la bicicleta i els vianants en aquells zones del front
maritim, passeig maritim de Santa Margarida i cami de ronda, on la secci6
dels passeig o del cami no permet reservar un espai per a I'is exclusiu de la

bicicleta.

e Condicionar els camins rurals que enllacen el centre urba amb les de Mas
Busca i Mas Fumats, urbanitzacions que es troben desconnectades de
qualsevol trama urbana existent o prevista en el POUM.

En el planol 7 es recull la xarxa ciclable proposada especificant cada una de les

tipologies de vies ciclables considerades.

Com es pot comprovar la xarxa per a bicicletes proposada no es base exclusivament
en carrils bici sind que busca aquelles opcions més viables d’acord amb aquells
condicionants (disponibilitat d’espai, jerarquia del vial, etc..) per on transcorren els

itineraris principals de bicicleta.

3.2.1. Xarxa de carril bici

Es proposa la implantacio d’'una xarxa de carrils bici de doble sentit de circulacid i

segregats fisicament, tant dels vehicles com dels vianants.

Aquesta xarxa transcorre per les principals vies del centre urba, avinguda de Rhode,
ronda de Circumval-lacié, avinguda de la Quana, Gran via Pau Casals i Riera de

Ginjolers tal i com es pot veure al Planol 7,

En els nous sectors de creixement que es preveuen en el POUM es contempla que
bona part dels vials disposin de carril bici, aquest fet permetra I'accés en bicicleta no
tan sols en aquest nous sectors del municipi sind també als nuclis urbans de Mas
Matas, la Garriga i el Cortijo. Nuclis que actualment es troben aillats i d’acord amb les
previsions del POUM quedaran units entre si i amb el centre urba a través dels nous

creixements urbans.
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També es preveu un carril bici en tot el transcurs de la carretera C-260 aixi com per Foto 6. Senyalitzaci6 del carril bici: vertical i horitzontal (d’esquerra a dreta)

l'interior de Santa Margarida.

L'amplada minima recomanable del carril bici bidireccional és de 2 m d’amplada. Un
ciclista ocupa una amplada aproximada de 0,75 m, és a dir que 'amplada minima del
carril bici ha de ser 1,00 m si és de sentit Unic, i de 2,00 m si és de doble sentit de

circulacio.

Figura22. Dimensions dels ciclistes i del carril bici minim
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Font: AIM

3.2.2. Zona 30 als carrers del nucli urba

0s 1 1,00 050 En els carrers del nucli urba es proposa zona 30 (circulacié a 30km/h com a maxim),

per aixi permetre una cohabitacié segura entre vehicles motoritzats i bicicletes.

Font: Sanz, A. (1999) Aquest carrers s’han de senyalitzar adequadament amb el senyal vertical de zona 30,
perd es proposa que s'adjunti un senyal de bicicleta, per alertar als conductors de
vehicles motoritzats de la preséncia de ciclistes.

Els carril bici haura d'estar adequadament senyalitzat tant amb un paviment diferenciat
. . . e Figura 23. Senyal vertical en un carrer amb itinerari bici on hi ha coexisténcia
(per exemple amb un color diferent al de la vorera i la calcada) i amb els limits o . )
bicis - vehicles motoritzats

marcats, com amb senyals horitzontals i verticals. Aquests senyals indiquen que és un

. - . - . . N\
carril reservat per bicicletes, i per tant els ciclistes estan obligats a circular per aguest
espai, mentre que els altres usuaris de la via tenen prohibit el circular-hi. ZONA
7

Font: Elaboracié propia
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3.2.3. Espais compartits amb els vianants

La fagcana maritima de Roses es troba altament urbanitzada cosa que dificulta la
creaci6 d'un espai per la bicicleta fora de la part que coincideix amb el centre urba. En
aguests casos es proposa la cohabitacié de I'espai entre la bicicleta i el vianant, ja

sigui en el passeig Maritim o bé en el cami de Ronda.

3.2.4. Camins rurals

Els camins rurals complementen aquesta xarxa, tant per una mobilitat quotidiana en
bicicleta (per anar a treballar, estudiar, gestions) com per un desplacament més de

lleure.

Especial interés tenen els camins que uneixen el nucli urba amb el Mas Bosca i el Mas
Fumats.
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3.3. Reserva minima d’aparcament per a bicicletes

Aquesta xarxa ciclable va acompanyada d’una reserva de parquings-bici, com s’ha vist
anteriorment, ja que el Decret 344/2006 a I'annex Il determina un nombre minim de

places per aparcar bicicletes en funcié de I'is de la parcel-la.

Com ja s’ha comentat a l'apartat del Calcul de la Mobilitat Generada, la reserva
d’aparcament per a bicicletes és de 23.625 places fora de la via publica, és a dir
dins de les parcel-les on s’edifiquin els habitatges, equipaments o zones comercials o

bé ales zones verdes.

Es proposa que, a més a més de la reserva minima dictada pel Decret, s’instal-lin
aparcaments per a bicicletes a la via publica, en els punts més destacats del poble,

com per exemple els equipaments escolars, esportius etc.

Es recomana que les places d’aparcament a la via publica el model de U invertida, per

ser el més segur.

Figura24. Disseny de I’'aparcament per a bicicletes
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4. Mobilitat en transport public

4.1. Criteris per a definir la xarxa de transport public

Article 16 Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha
de definir tenint en compte les linies d'autobuls, de tramvies i d'altres sistemes de
transport col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccié del pla urbanistic.
La xarxa també ha d’incorporar la previsié de carrils bus, la implantacié de noves
linies, el perllongament o el canvi de tracgat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin
un nombre de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a
l'article 15.2 i s’han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la
resta del municipi i si s’escau, dels municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i collectiu les parades de les linies
s’han de situar de forma coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i
s’han de situar de forma que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa de
vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d’aquells supadsits en qué es justifiqui que no
és possible.

16.5 L’espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de
configurar de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per
a bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les
ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del
transport col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions
d'autobusos en rl'hora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per
frequiéncies inferiors, es fara l'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva
implantacio.
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4.2. Definicié de la xarxa de transport public

La xarxa de transport public proposada es basa en la xarxa actual d’autobus urba, que

consta de les linies:
e Roses — Santa Margarida — Roses
e Roses — Canyelles Petites — Almadrava — Roses
¢ Roses — Santa Margarida — Empuriabrava

| s’ha ampliat amb una nova linia que ha d’enllacar els futurs sols urbans, contemplats
en el POUM com a SUD.

El recorregut d’aquesta linia proposada és orientatiu, busca enllacar el centre urba de
Roses amb aquest nou ambit de creixement del municipi. El seu recorregut contempla
que els futurs sols urbans quedin compresos a una distancia de 750 m des de les

parades de la linia proposada, tal i com marca el Decret 344/2006.

Quan es desenvolupin els plans parcials, que marcaran la ubicacié dels equipaments,
aixi com els seus usos, la distribucié dels habitatges, etc, es podra perfilar molt millor

quin ha de ser el recorregut d’aquesta linia.

En els plans parcials també s’haura de determinar quina és la finangament que cada

SUD ha de realitzar al nou servei de transport urba.
La xarxa de transport public proposada es mostra en el Planol 8.

També seria convenient adequar les parades amb marquesines ben il-luminades i
millorar-ne I'entorn: senyalitzar passos de vianants a 'alcada de les parades, per tal de

permetre el creuament segur dels usuaris d’una i altra banda de la carretera.
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5. Mobilitat en vehicle privat

5.1. Criteris per a definir la xarxa de vehicle privat

Article 18 Xarxa basica per a vehicles

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major
nombre de desplagaments i com a minim els seguents:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

5.2. Definicié de la xarxa basica de vehicle privat

La proposta de la xarxa viaria basica que es recull en el POUM s’estructura entorn a

tres grups:
e Xarxa viaria territorial
e Xarxa viaria municipal
e Xarxa viaria estructurant

Xarxa que funcionen de forma jerarquica i on cada grup realitza una funci6 diferent tal i

com s’ha exposat a I'apartat VI1.3.1 Xarxa viaria.

El POUM contempla la creacié de noves arees residencials i comercials. També es

preveu que s'amplii la xarxa viaria en aquests nou ambit del municipi.

La xarxa viaria proposada s’estructura entorn d’'una malla més o menys ortogonal. Els
nous vials que es proposa que passin a formar part de la xarxa basica son vials tots
ells parallels a la carretera C-260. Els vials de la xarxa basica perpendiculars a
aguestes noves vies son vials ja existent: carretera de Vilajuiga i carretera de les

Arenes.
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La resta de nous vials tot i que realitzen una funcié viaria (ser la via d'accés als edificis
que s’ubiquin en aquests carrers) no es contempla que tinguin una altra funcié dins de

la xarxa viaria de Roses, motiu pel qual no s’han inclos dins de la xarxa basica.

El POUM també preveu la modificacié de la Ronda de Circumval-laci6 en el seu tram
entre el carrer Collsacabra i la rotonda entre la carretera C-260 i el carrer Port Reig.
La previsio contempla que aquest nou tram s’escurci i la Ronda de Circumval-lacié

vagi a parar a la rotonda entre la carretera C-260 i la carretera de Vilajuiga.
En el Planol 9 es mostra la xarxa viaria basica proposada en el POUM.

A la figura 24 es mostra I'amplada recomanada dels carrils de circulacié en funcié del
tipus de via i situacié. Cal tenir present que no només s’han d'evitar les amplades
insuficients sind també les excessives, ja que poden induir moviments i ocupacions no
desitjades de I'espai que sobra (Manchon, |.F. i Santamera J.A., 2000).

Figura25. Dimensions recomanades dels carrils de circulacio

Tipus de via i situacio Dimensio6 dels carrils

optim: 3,5 m,

Principals avingudes i vies col-lectores . . N . .
minim per a vies de transit poc intens: 3 m

Viari industrial (amb elevat percentatge

de vehicles pesats) optim de 3,5m a 3,75 m

3a3,25m

AR 8] excepcionalment 2,5 a 2,75 m

Font: Manchén, |.F. i Santamera J.A.

5.2.1. Zona 30 als carrers del centre urba

Es proposa la conversié de tots aquells carrers del centre urba que no formen part de
la xarxa viaria basica en carrers de zona 30 (velocitat maxima 30 km/h) per tal de
convertir-los en carrers més segurs i agradables pels vianants i residents, i aixi

permetre una cohabitacié segura entre vehicles motoritzats i bicicletes a la calcada.

Per tal de qué el conductor percebi que entra en una area on canviar la velocitat i
adaptar la seva conduccié es proposa la creacié de portes d’'entrada en cada un dels

carrers que formen 'entrada a cadascun d’aquests.
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Vorera elevada configurant una entrada a una zona 30
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Aquest carrers s’han de senyalitzar adequadament amb el senyal vertical de zona 30,
perd es proposa que s’adjunti un senyal de bicicleta, per alertar als conductors de

vehicles motoritzats de la preséncia de ciclistes.

Figura26. Senyal vertical en un carrer amb itinerari bici on hi ha coexisténcia
bicis - vehicles motoritzats
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VIIl. CONCLUSIONS

El POUM de Roses estableix un planejament general sense realitzar una definicid
exhaustiva de com han de ser els diferents ambits, feina que es deixa per al

planejament derivat.

S’han realitzat una série d’hipotesis per tal de concretar el que el planejament deixa
obert i poder realitzar I'avaluacié de la mobilitat generada del POUM, d’acord amb els

criteris que marca el Decret 344/2006 d’avaluacio de la mobilitat generada.

Algun dels criteris que marca el Decret, pero s’han modificat, en concret no considerar
gue totes les zones verdes generaran viatges sind6 només aquelles que tinguin una
certa entitat. Per una altra banda s’ha estimat una ratio dels viatges generats pels

hotels que no esta contemplada en el Decret.

Per tal de tenir en consideracio la diferent mobilitat que es produeix a Roses a l'estiu
de la resta de I'any s’han realitzat dos escenaris per estimar la mobilitat generada. Un
dit escenari alt i un altre dit escenari baix. El primer es refereix a la mobilitat generada

a l'estiu i el segon a la mobilitat generada a la resta de 'any.

La diferéncia entre els dos escenaris ha estat la ratio utilitzada en aquelles sectors on
I's principal s’ha definit d’'una forma oberta com a economic, comercial, ludic i/o
recreatiu. Aquest és el cas dels SUD’s 2, 12, 14, 15 16. En I'escenari alt s’ha suposat
que el nombre de viatges que generaran cada m? de sostre sera de 0,5 viatges al dia

mentre que a I'escenari baix s’ha suposat que sera de 0,1 viatges al dia.

D’acord am les consideracions comentades els diferents sectors del POUM generaran
245.072 viatges al dia en I'escenari alt i gairebé la meitat a I'escenari baix, 129.712

viatges al dia.

En I'escenari alt els sectors que generaran més desplagaments son els sectors on I'Us
s’ha definit com a comercial. Aixi el SUD 16 Camps de Santa Margarita Il esta previst

que generi 47.292 viatges/dia, i el SUD 2 La Trencada 29.168 viatges/dia.

En I'escenari baix els sectors que es preveu que generin més viatges estan lligats a
usos residencials, el SUD 1 Rec Fondo i el Sud 13 Mas d’en Puig amb prop de 17.000
viatges/dia cada un d’ells, que suposa el 13% dels viatges generats.

Es preveu que a l'escenari alt els 245.072 viatges diaris que generaran el POUM es

realitzin el 54% en mitjans de transport sostenibles (a peu , bicicleta i transport public) i
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el 46% restant es realitzin en vehicle privat. A I'escenari baix els 129.712 viatges dia es
preveu que es realitzin el 66% en mitjans de transport sostenibles i el 34% en vehicle

privat.

Perqué els nous viatges es puguin realitzar majoritariament en mitjans sostenibles cal
desenvolupar les xarxes principal d'itineraris a peu, la xarxes ciclable i la xarxa en
transport public que defineix el present estudi d’acord amb el que estableix Decret
344/2006.

La xarxa basica de vehicles que es recull a I'estudi és correspon amb la xarxa viaria

prevista en el POUM.

El Decret de mobilitat generada també marca una reserva minima de places
d'aparcament per a bicicletes, turismes i motocicletes fora de la via publica. Aquestes
soén de 23.625 places d’aparcament per a bicicletes, 13.254 places d'aparcament per a
turismes i 3.857 places per a motocicletes que s’han d'ubicar a linterior de les

parcel-les on estiguin associades cada una de les places.
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Annex 1 344/2006 Decret de mobilitat generada






39388 Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Nuam. 4723 — 21.9.2006

¢) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni public de sdl sempre que formin part
d’una actuaci6 per a intervencions paisatgisti-
ques en sOl no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstruccié de terrasses, marges i
altres elements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L’enderroc d’instal-lacions o edificacions
obsoletes o il-legals.

g) L’adaptacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Atrticle 28
Quantia de la subvencio

Limport maxim de la subvenci6 i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostaries.

Article 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepci6 de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepci6 de les
subvencions procedents d’altres fonts, publiques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  En aquest suposit es reduira la quan-
tia de la subvencid per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Convocatoria

En funcié de les disponibilitats pressuposta-
ries i per resolucié del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Publiques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sollicitud,
el termini de presentacio, els criteris d’avalua-
ci6 dels projectes, I’aplicacié pressupostaria a la
qual s’ha d’imputar, la quantia maxima destina-
da, el termini d’execuci6 de les actuacions, la
forma de pagament i justificaci6 i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries.

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre financament

El projecte s’ha d’adrecar a la Direccié Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Memoria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencio.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisicié de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacio grafica i, si escau, projecte técnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Elsens locals poden sol-licitar I’assis-
tencia tecnica de I’Administraci6 de la Genera-
litat per a ’elaboraci6 dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, a través de la Direccié General d’Ar-
quitectura i Paisatge, és I’encarregat d’instruir
iimpulsar el procediment de concessié d’ajuts.
També correspon a aquesta Direccié General,
a través de la Subdireccié de Paisatge i Accié
Territorial la gestié i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessio

33.1 Elprocediment per al’atorgament del
financament es tramitara en regim de concur-
réncia competitiva.

332 Correspon ala comissid, la creacidila
composicié de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, I’analisi de les sol-licituds, de
la documentacid i dels projectes presentats i
formular la proposta de resolucié corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
financats pel fons i la quantia que cada cas en
proposa.

33.3 Laproposta de resolucio sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Publiques a qui corres-
pon la resoluci6 sobre I’atorgament o denega-
ci6 del financament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
soluci6 es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Publiques pot revisar el finangament
atorgat i modificar la resolucié de concessié en
el cas d’alteraci6 de les condicions o de I’obten-
ci6 concurrent d’altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a ’article 35.

Article 34
Execucio de les actuacions finangades

34.1 Correspon als ens o0 a les persones sol--
licitants dels ajuts la realitzaci6 de les actuaci-
ons.

342 Esobligacié de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegi la le-
gislacié urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d’aplicacio.

Article 35
Revocacié

El Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, d’acord amb el procediment
establert a ’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refés de la Llei de finances ptibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s’incor-
ri en alguna de les causes que preveuen ’article
99 del text ref6s esmentat, i article 37 de 1a Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
cions.

Article 36
Reégim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de I’establert en aquest capitol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova el text refés
de la Llei de finances publiques de Catalunya
iels preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, general de subvencions.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacio o ampliacié de linies d’actuacié

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Puibliques per a crear, en el
marc que es defineix a I’article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 de juny, de proteccid, gestié i ordenacié del
paisatge, noves linies d’actuacions especifiques
per ser finangades amb carrec al Fons, aixi com
per ampliar mitjancant les convocatories anu-
als les linies a que es refereixen els articles 26 i
27 d’aquest decret.

—2 D’Administraci6 vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informacié georeferen-
ciada necessaria per a I’elaboraci6 dels instru-
ments previstos en aquest decret sigui accessi-
ble en els termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informaci6 geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3  Consorci Observatori del Paisatge

3.1 ElConsorci Observatori del Paisatge es
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

3.2 L’Observatori del Paisatge, si s’escau, ha
d’adaptar els seus Estatuts a I’establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I’entra-
da en vigor.

DISPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacio de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s’hagin d’in-
corporar al planejament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I’article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacio del
reglament pel qual es regula el procediment
d’elaboracio, tramitacié i aprovacio dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasQuaL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques

(06.255.087)

DECRET
344/20006, de 19 de setembre, de regulacio dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Exposicié de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendencia en el model de
mobilitat. Durant les tltimes decades el model
de mobilitat s’ha basat en els vehicles automobils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou els valors de segu-
retat, sostenibilitat i integracié social en el nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
éncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del planejament urbanistic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de seguiment i analisi, com
ara els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d’una concrecié
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, I’article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
aminim, els plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
ci6é municipal i els projectes de noves instal--
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aixi mateix, la disposicid
transitoria segona de la mateixa Llei determi-
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na que mentre no estiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversié superior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsio legal, aquest Decret determina quin és
el contingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
ien concreta la tramitacio.

Aquesta regulacié s’emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual el disseny i la gesti6 del viari han
tingut com a prioritat maxima el transit de ve-
hicles automobils, s’observa un inici de canvi de
tendeéncia de manera que les persones vianants
i el transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi en les prioritats juntament
amb la consolidaci6 de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tes i situacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requereixen d’un esforg
normatiu que unifiqui criteris per tal de pren-
dre en consideraci6 les necessitats de totes les
parts implicades.

Dr’altra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies és un dels usos importants del viariiles
tendencies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg electronic, i altres formules analo-
gues, fan preveure que s’incrementara fortament
en el futur proper. Per aixo, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessa-
ri que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d’apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacié
urbana per0 que el Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com son les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap minim de places d’apar-
cament per a automobils per tal de fer possibles
promocions I’accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que forma-
ran part del pla, tindran una base de calcul basada
en I'aplicacid de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una manera acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiu i automobils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els dltims
anys, aquests estudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideraci6 I'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideraci6 totes les xarxes de mobilitat i les
noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzacié del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participaci6 dels promotors en el financament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en els termes establerts per la Llei de la
mobilitat i la legislacié urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gesti6 de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també els valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplagaments i sostenibilitat han d’estar
cada dia més presents en el disseny i la gestié de
la xarxa viaria.

En conseqiiencia, d’acord amb el dictamen de
la Comissi6 Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Politica Territorial i Obres Publi-
ques i d’acord amb el Govern,

DEcrETO:

CaritoL I
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret és determinar els
instruments i projectes que han d’incorporar un
estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada;
establir les directrius per a I’elaboracié d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacid, aixi com concretar les obligacions de
finangament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Atrticle 2
Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada avaluen I'increment potencial de des-
plagaments provocat per una nova planificacié
o una nova implantacié d’activitats i la capaci-
tat d’absorci6 dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi els sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les formules de participaci6 del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
ci6 dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat generada.

2.3 Lobjectiu dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada és definir les mesures i ac-
tuacions necessaries per tal d’assegurar que la
nova mobilitat generada en 1’ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
ponderancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model
de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada s’han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacio ter-
ritorial i urbanistica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

c) Planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacid inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d’un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacié de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d’una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantaci6 singular, d’acord amb ’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos industrials en sectors d’una superficie de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacio singular, d’acord amb I’article 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada també s’han d’incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d’implantacio singu-
lar.

b) Projectes de reforma d’instal-lacions exis-
tents que com a conseqiiéncia de la reforma
passin a tenir la consideracié d’implantacio sin-
gular.

¢) Projectes d’ampliacié de les implantacions
singulars existents.

34 Alsefectes de I’apartat anterior, es con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m*.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m2.

c) Installacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CaritoL 11
Elaboracié dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacio de
la mobilitat generada referents a la planificacio

4.1 EnTelaboracio dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’han de tenir en comp-
te els parametres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitza-
ci6 corresponent a zona 30, d’acord amb el que
estableix el Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’amplada minima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) LDamplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s’atendra a I’establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que es planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port public han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats ante-
riors.

e) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en
casos excepcionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d’1,5 metres de radi.

La construcci6 d’escales a la via publica resta
condicionada a que hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan
I'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que esta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb caracter general,
el 5%. Només en suposits excepcionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) La previsié de places per a aparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments
de planejament urbanistic s’ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 213
d’aquest Decret, respectivament.

4.2 En I’elaboraci6 dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geométrics,
pel conjunt d’un ambit i en coheréncia amb els
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de I’entorn, parametres diferents als fi-
xats en ’apartat anterior, sempre que es justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Article 5
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos inte-
rurbans

5.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que I’em-
placament d’aquestes estacions s’ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els seglients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de
polaritats céntriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d’infraestructures i/o ele-
ments afavoridors del transport piblic, com
carrils bus-taxi.

c) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 EnTelaboracio dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada s’ha de tenir en compte
que a I’entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport public
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a I’annex 2 d’aquest De-
cret.

c) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L'espai destinat a aquesta fun-
cié ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobus i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I’an-
nex 3 d’aquest Decret.

5.3 En/lelaboraci6 dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d’estacions situades a les zones
centrals de la poblaci6 i ben comunicades per
transport public, 1a reduccié de les reserves que
s’indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 EnTelaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de lamobilitat generada s’ha de tenir en compte,
afi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que els locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a 'interior de I’edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
o mitjans establiments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d’un moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1.300 m>

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiients
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels
segiients 10.000 m?.

6.3 En el cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir en compte que, per aconseguir una
distribuci6 agil i ordenada de les mercaderies a
P'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de
superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establi-
ments.

b) Usd’oficines: 1 placa per cada 2.000 m*> de
sostre.

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
I'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els seus
ambits territorials i la seva incidéncia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar I'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada referents a planejament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimaci6 del nombre de desplacaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’edificabilitat fixat en el planejament. En cap
cas es poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen a ’annex 1 d’aquest Decret.

8.2 L’avaluacid de la mobilitat generada
referent al planejament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Elsviatges generats s’han de grafiar en un
planol a I’escala adient on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generacid de viatges.

b) En el mateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d’infraes-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
biis amb carril propi, funiculars, teleférics, es-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents en el moment de redac-
cié del plailes infraestructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I’administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d’itineraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redacci6 del pla
iles previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

c) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d’itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15,161 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generaci6 de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar U'increment de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacié del nombre de desplacaments
que es preveu pot generar aquesta implantacio,
indicant la distribucié temporal al llarg del dia
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i, sis’escau, dies punta al llarg de I’any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada s’han d’utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin 'estudi de la mobilitat de les dones i del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i trans-
port public.

CaritoL 111
Contingut dels estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada

Atrticle 11

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacioé de la mobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada que s’han d’incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han
de contenir la documentacio segiient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix ’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

b) Incidencia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport.

¢) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplacaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
llurs revisions o modificacions que comportin un
canvi en la classificacié del sol

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
general i llurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi en la classificacié del sol, han de
contenir la documentacio segiient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix I'article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a I’escala adient.

Aquesta avaluaci6 ha d’incorporar els indi-
cadors de genere als que es refereix I’article 10
d’aquest Decret per tal de garantir ’adequacioé
del planejament de les politiques de mobilitat
ala diversitat d’activitats i necessitats d’organit-
zaci6 de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I’arti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanistic objecte d’avaluacio.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a I’article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanistic objecte
d’avaluacié.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a I’article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacid, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
public.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacié.

f) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per I’administraci6 com-
petent.

Atrticle 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacio se-
glient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix ’article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, re-
presentada en un planol a ’escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I’arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacié.

c) Previsi6 de la xarxa d’itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie en els termes esta-
blerts a I’article 16, i proposta d’implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic objecte d’avaluacié.

d) Proposta de xarxa d’itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a I’article 17, re-
presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacié i
determinacio de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d’itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a I’ar-
ticle 18, representada en el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acid i determinacié de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En el seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat viaria de
les carreteres, amb atencio especial als accessos
1, si s’escau, propostes d’actuacid per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
seguretat viaria a I’efecte d’ajustar-ho a la nova
situacié generada.

f) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cio, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per ’ad-
ministracié competent.

g) Representaci6 en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d’acord amb
Iarticle 6.

h) Representacio en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d’uni6 amb
la xarxa general del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori ’esta-
blert a Iarticle 19.

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure,
a més de I’establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluaci6 de la
mobilitat generada, els aspectes segiients:

a) Determinaci6 de la distancia entre la im-
plantaci6 singular i I’accés a una infraestructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viaria i, amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

En qualsevol cas, I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantaci6 singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport col-lectiu de superficie
i especificar si es tracta d’una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per ’ad-
ministracié competent o proposada per I’estu-
di.

b) Descripci6 de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques de la xarxa viaria,
de la xarxa d’itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col--
lectiu de superficie i de la xarxa d’itineraris per
a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitz6 de 10 anys, amb espe-
cificaci6 de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccié de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport publici taxi: oferta, recor-
reguts, freqliencies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacié dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix 'article 9.

e) Reservad’espai per ales persones vianants
al voltant de la implantacid singular dimensio-
nada a partir de la generaci6 de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les persones
vianants.

f) Distribucio de la mobilitat generada: es-
timaci6 de I’origen i destinacio del transit gene-
rat per la implantacié singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes 0 mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d’assignaci6 de la mobilitat a les
diferents xarxes: assignacié conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacio singular a les diferents xarxes exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d’infraestructura fixa i de transport public de su-
perficie i de taxis.

Previsié de noves linies de transport ptblic,
perllongament o canvi de tracat de les existents.

Urbanitzaci6 i/o ampliaci6 d’itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
iper a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovaci6 del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
res is’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantaci6 singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de
mercaderies: en el cas que s’escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informacié de tran-
sit: en funci6 de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infraestructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacio (vi-
deo i dades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidencies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacio.

m) Resumi conclusions: cal fer un resum de
I’estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d’itineraris principals per
avianants, de transport col-lectiu, d’itineraris per
a bicicletes i d’itineraris per a vehicles i la com-
paracio entre els nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de I’entrada en servei de
la implantaci6 singular.

n) Proposta de finangament dels diferents
costos generats per 'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori ’esta-
blert a I’article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Article 15
La xarxa d’itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els criteris
irequisits que s’estableixen en aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que es desplaga a peu o amb cadira de
rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esportives.

¢) Espais lliures amb una forta freqiientacio,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
ivores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d’ds exclusiu per
a vianants, els carrers de convivencia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itineraris per a les persones
vianants.

b) Elseixos en planta d’aquests itineraris han
de tenir un tragat el més directe i natural pos-
sible i, en conseqiiéncia, tant la reordenacié de
les cruilles com la seva concepci6 han de tenir
en compte aquest criteri.

¢) Enramblesi passejos centrals destinats a
la circulacié de les persones vianants, s’han d’evi-
tar els canvis de trajectoria deguts a lamanca de
passos de vianants alineats amb 1’eix principal
de la circulacié de les persones vianants.

15.4 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta de vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
ales persones vianants. Sis’escau, aquesta xarxa
s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb els itineraris per a
transport public i col-lectiu.

15.6 Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblaci6 s’han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
Xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran
adaptats d’acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d’itineraris per a transport ptiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a transport public i col-lectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itineraris per a transport
col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d’autobus, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col--
lectiu, existents i previstos en el moment de
redacci6 del pla urbanistic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsio de carrils bus, la implan-
taci6 de noves linies, el perllongament o el canvi
de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplacaments molt elevat i, com a
minim, amb els assenyalats a I’article 15.2 i s’han
de connectar amb la xarxa per a transport pu-
blici col'lectiu de la resta del municipi i, sis’es-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxa d’itineraris per a transport
publici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb els itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de manera que la distancia maxima d’ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d’aquells suposits en
que es justifiqui que no és possible.

16.5 Leespaidestinat a parades per al trans-
port col-lectiu i/o parades de taxi s’ha de confi-

gurar de manera que es respecti I’espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletes i que
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i dels i de les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
collectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I’hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiencies inferiors, es fara I'estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacio.

Article 17
Xarxa d’itineraris per a bicicletes

17.1 Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per abicicletes, d’acord amb els criteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

172 Laxarxa d’itineraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generin el major nombre de desplacaments
i, com a minim, amb els assenyalats a I’article
15.2.

17.3 Elsitineraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d’itineraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport public
icol-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es
poden fer passar per carreteres de doble calcada
ni per carreteres de calgada tinica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proteccio.

17.6  Espoden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
placaments i com a minim els segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, educatius, culturals i adminis-
tratius.

18.3 Laxarxa basica per a vehicles ha de ser
continua i, si s’escau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucié al finangament

Article 19
Financament

19.1 L’estudi d’avaluaci6 de la mobilitat
generada ha d’incorporar una proposta de finan-
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cament dels diferents costos generats per 'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
iestablir la obligacié de les persones propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacid, aixi com les infraestructures de
connexidé amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacié de vehicles i de trans-
port public o el reforcament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqiieéncia de la mag-
nitud de I’actuacio.

19.2 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada també ha d’incorporar I’obligacié de
les persones propietaries de participar en els
costos d’implantacid de I'increment de serveis
de transport public mitjangant I’actualitzacié a
10 anys del deficit d’explotacié del servei de
transport public de superficie en proporcio a
I'increment del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I’annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perqué aquest
financament es destini a les administracions
competents en materia de transport segons I’am-
bit territorial.

19.3 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar ’obligacié de les per-
sones promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacié
urbanistica, i a més de I'expressat a ’article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzacié de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d’itineraris de transport col-lectiu de superficie
ila d’itineraris per a bicicletes des d’on estiguin
urbanitzades fins a la implantaci6 singular. Com
aminim s’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins els accessos als sistemes de trans-
port d’infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a I’accés d’una infraestructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccié d’una
nova estacio, el cost de 1’obra civil i de I’arran-
jament dels accessos amb I’accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en els termes previstos per la legisla-
ci6 urbanistica.

CariToL IV
Tramitacié dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada

Atrticle 20
Tramitacio dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informacio publica conjuntament amb
aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d’informa-
ci6 publica, els estudis d’avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de I'autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Article 21
Tramitacio dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d’acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

21.2  Elsestudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada han de ser sotmesos a informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacié publica
del projecte.

21.3 Sil’estudi d’avaluaci6 de la mobilitat
generada per la implantacid singular ja s’ha in-
corporat en I’elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, sera suficient la certificacio emesa per
I’administracié competent per a I’aprovacio de
I’esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantaci6 singular
ja ha estat objecte d’estudi durant la tramitacid
del Pla.

214 Correspon al’autoritat territorial de la
mobilitat I’emissié de 'informe sobre I’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de 'informe sobre Uestudi de
Pavaluacio de la mobilitat generada

22.1 DLinforme de ’autoritat territorial de
la mobilitat sobre I’estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada s’ha d’emetre en el termini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emes,
es poden continuar les actuacions.

22.2  Les conclusions de I'informe de I’au-
toritat territorial de la mobilitat sobre I’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracié per a I’apro-
vaci6 definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, si s’escau, per a l’autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segueixin les conclusi-
ons de I'informe, s’ha de justificar.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracteristiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions sectorials, especialment en materia
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En el cas d’actuacions en sol urba no conso-
lidat que suposin la transformacié global d’un
ambit i la creacié d’un nou teixit residencial, es
prendran en consideracid els parametres de
planificacid previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d’aplicaci6 sense perjudi-
ci del que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de protecci6 contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada de planejament urbanistic o d’implantaci-

ons singulars de municipis declarats pel govern
com a Zona de Protecci6 Especial de I’ambient
atmosferic, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosferica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d’aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada en vigor i als projectes d’implantacions
singulars que no disposin de projecte visat en la
data d’entrada en vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a que fan referéncia els
articles 20121 d’aquest Decret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada a la Secretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasQuaL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NaDAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques
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ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I’adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge

El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial

10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial

50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines

15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial

5 viatges/100 m? de sostre

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via publica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x2,4m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 placa/100 m? 1 placa/200 m*
sostre o fraccio sostre o fraccid

Estacions de ferrocarril
id’autobusos

Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacio ofertes de circulacio
Franja costanera 5 viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via ptblica en funcié de les activitats i usos del sol llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui I’adopcié de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max. de 2 places/habitatge
2 places/100 m? sostre o fraccié

Us comercial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us d’oficines

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccié

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de ’equipament

Altres equipaments publics

1 placa/100 m? sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sol

Franja costanera

1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulaci

(06.261.091)

Deéficit d’explotacié del transport puiblic de superficie
El calcul del deficit anual del transport public de superficie es fara d’acord
amb la segilient férmula:

D=365xrxpx0,7

D=deficit d’explotacié del transport public de superficie.

r=increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport public de superficie
en euros s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb I’apli-
caci6 de I'TPC corresponent fins a I’any en curs. Els valors per a I’any 2004
sén els segiients:

Preu unitari del km de recorregut pel transport puiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urba Ciutats mitjanes 341
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurba 1,98

8226



8227

Annex 2 Viatges generats i reserves minimes

d’aparcament
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Caracterisitques del POUM de Roses

viatges generats / dia

aparcament bicicletes

a. turismes i motos

P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.9

P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.E.U.

P.E.U.

P.E.U.

P.E.U.

0 N O U1 A WN P

SALATA

PONENT

GINJOLERS

GRAVINA

TIMONEDA

PICA D'ESTATS
VINYOLES

BALINS

MURILLO

1 MAS OLIVA CENTRE

2 JONCAR

3 CIUTADELLA |

4 MAS MATAS SUD

5 CIUTADELLA II

6 PUIG ROM - MIRADOR
7 MUNTANYETA CENTRE
8 MAS OLIVA NORD

9 MAS OLIVA EST

1 PORT CANADELL

2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA
3 GERIATRIC (2)

4 PORT DE ROSES

Total sol urba

Sol no

P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.

urbanitzable

5 FALCONERA
6 MONTJOI

7 JONCOLS

8 PANI

Total sol no urbanitzable

Sol urbanitzable

S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.

1 REC FONDO

2 LA TRENCADA

3 MAS MATES EST

4 MAS MATES OEST

5 JONCAR-MAR

6 MEDITERRANI

7 RODHE EST

8 NEW ORLEANS

9 RODHE

10 RODHE NORD

11 RODHE OEST

12 CUC PARC

13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT|
14 PICA D'ESTATS

15 CAMPS SANTA MARGARIDA |

16 CAMPS SANTA MARGARITA Il

Total sol urbanitzable

Total POUM

superficie (m?)

Ambit
29.100
21.000

700

5.800
14.300

8.200
13.900
10.200

9.000

8.600

5.100

8.500
63.400
74.200

6.700
38.000
29.300
18.200
27.400

194.559
15.800
438.200
1.040.159
Area
ambit
353.400
58.900
35.600
175.500
623.400
Area
ambit
204.532
110.500
151.200
244.200
19.400
16.100
26.100
102.200
37.400
117.200
44.200
109.000
424.200
96.500
96.000
179.100
1.977.832

3.641.391

zones
verdes (1)

2.099
39.972

42.071

zones
verdes (1)

zones
verdes (1)

95.340

137.411

habi-
tatges

160
158

46

49
11
18
34
84
61
349
297

23
59
64

1.427

ELE
tatges

0]
LS
tatges
1.005

344
859
30
25
117
460

527

superficie de sostre(m?)

residen-
cial
17.460
19.950

3.861
5.560
3.468
3.510
2.408
5.916
7.395
33.602
39.326
1.474
5.695
6.586
5.096

161.307

residen-
cial

0
residen-
cial
100.474
75.600
94.644
2.910
2.415
13.050
51.100
18.700
58.600
22.100

167.825

607.418

768.725

equipa-
ments

27.631

equipa-
ments

0
equipa-
ments
39.372
5.525
7.560
12.210
970
805
1.305
5.110
1.870
28.034
2.210
5.450
21.210
4.825
4.800
8.955

150.211

177.842

comer-
cial

(0]

comer-
cial

0

comer-
cial

54.500

41.100
48.000
89.550

288.400

288.400

hoteler

4.692

hoteler

6.790
5.635

zones
verdes

105
1.999

o]

zones
verdes

habitat-
ges
1.349
1.332

388
51
413
93
152
287
708
514
2.942
2.504
67
194
497
540

12.030

habitat-
ges

0]

habitat-
ges

43.836

55.866
23%

viatges generats / dia

equipa-  comer-

) hoteler
IMES cial

139 - -
- - 245
5 5 459
2.950 - -
2.437 = =

5.526

equipa-  comer-

hoteler

IMES cial

0 0] 0]
equipa- comer-
ments cial
7.874 - -
1.105
1.512 - -
2.442 - -
194 - 1.019
161 - 845
261 - -
1.022 - -
374 - -
5.607 - -
442 - -
1.090 27.250 -
4.242 - -
965  20.550 -
960 24.000 -
1.791  44.775 -

hoteler

30.042 144.200

35.568 144.200
15% 59%

1) Només estan comptabilitzades les zones verdes que es suposa que per les seves dimensions i funcié atrauran viatges. Aquestes es poden veure a I'annex 4.

2) En el cas del PEU 3 Geriatric la superficie de sostre d'equipaments considerada és I'augment de superficie de sostre respecte la situacié actual.

total

20.363

total

16.853
29.168
4.890
9.683
1.680
1.217
1.247
5.733
1.790
10.049
2.500
28.653
16.600
21.812
25.540
47.292

224.709

245.072
100%

0,6%
0,5%
0,0%
0,0%
0,2%
0,0%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%
0,3%
0,4%
2,4%
1,8%
0,0%
0,1%
0,2%
0,2%
0,0%
0,0%
1,0%
0,0%

7%
12%
2%
4%
1%
0%
1%
2%
1%
4%
1%
12%
7%
9%
10%
19%

zones
verdes

21
400

zones
verdes

zones
verdes
101

116
145

aparcaments de bicicletes
habitat- equipa-  comer-
ges ments cial
350 - - -
399 - - -

hoteler

92 = = =
12 5 5 5
112 35 = =
70 - - 16
71 = = =
68 - - -
168 - - -
148 - - 31
698 737 - -
787 - - -
30 - - -
114 = = =
132 - - -
128 - - -

3.379 1.382

habitat- equipa- comer-

. hoteler
ges ments cial

habitat- equipa- comer-
ges ments cial
2.010 1.969 - -
- 276 553 -
1.512 378 - -
1.893 611 - -
60 49 - 68
50 40 - 56
261 65 = =
1.022 256 - =
374 94 - -
1.172 1.402 - -
442 111 - -
- 273 545 -
3.357 1.061 - -
- 241 411 -
- 240 480 -
- 448 896 -

350
399

92

12
147
86

71

68
168
179
1.456
1.187

4.080
916
1.986
2.504
219
147
326
1.444
468
2574
629
880
4.418
712
836
1.488

aparcaments
turismes motos
316 100
0 0
0 0
92 23
12 3
98 28
22 18
36 18
68 17
168 42
122 37
698 175
594 197
16 8
46 29
118 33
128 32
0 0
0 0
0 0

2.854

turismes

0

turismes
2.010 503
0 0
688 378
1.718 474
60 15
50 13
234 66
920 256
336 94
1.054 293
398 111
0 0
2.932 840
0 0
0 0
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Caracterisitques del POUM de Roses

viatges generats / dia

aparcament bicicletes

a. turismes i motos

P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.
P.A.9

P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.M.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.

0 N O U1 A WN P

SALATA

PONENT

GINJOLERS

GRAVINA

TIMONEDA

PICA D'ESTATS
VINYOLES

BALINS

MURILLO

1 MAS OLIVA CENTRE

2 JONCAR

3 CIUTADELLA |

4 MAS MATAS SUD

5 CIUTADELLA II

6 PUIG ROM - MIRADOR
7 MUNTANYETA CENTRE
8 MAS OLIVA NORD

9 MAS OLIVA EST

1 PORT CANADELL

2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA
3 GERIATRIC (2)

4 PORT DE ROSES

Total sol urba

Sol no

P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.
P.E.U.

urbanitzable

5 FALCONERA
6 MONTJOI

7 JONCOLS

8 PANI

Total sol no urbanitzable

Sol urbanitzable

S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.
S.U.D.

1 REC FONDO

2 LA TRENCADA

3 MAS MATES EST

4 MAS MATES OEST

5 JONCAR-MAR

6 MEDITERRANI

7 RODHE EST

8 NEW ORLEANS

9 RODHE

10 RODHE NORD

11 RODHE OEST

12 CUC PARC

13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMAT|
14 PICA D'ESTATS

15 CAMPS SANTA MARGARIDA |

16 CAMPS SANTA MARGARITA Il

Total sol urbanitzable

Total POUM

superficie (m?)

Ambit
29.100
21.000

700

5.800
14.300

8.200
13.900
10.200

9.000

8.600

5.100

8.500
63.400
74.200

6.700
38.000
29.300
18.200
27.400

194.559
15.800
438.200
1.040.159
Area
ambit
353.400
58.900
35.600
175.500
623.400
Area
ambit
204.532
110.500
151.200
244.200
19.400
16.100
26.100
102.200
37.400
117.200
44.200
109.000
424.200
96.500
96.000
179.100
1.977.832

3.641.391

zones
verdes (1)

2.099
39.972

42.071

zones
verdes (1)

zones
verdes (1)

95.340

137.411

habi-
tatges

160
158

46

49
11
18
34
84
61
349
297

23
59
64

1.427

ELE
tatges

0]
LS
tatges
1.005

344
859
30
25
117
460

527

superficie de sostre(m?)

residen-
cial
17.460
19.950

3.861
5.560
3.468
3.510
2.408
5.916
7.395
33.602
39.326
1.474
5.695
6.586
5.096

161.307

residen-
cial

0
residen-
cial
100.474
75.600
94.644
2.910
2.415
13.050
51.100
18.700
58.600
22.100

167.825

607.418

768.725

equipa-
ments

27.631

equipa-
ments

0
equipa-
ments
39.372
5.525
7.560
12.210
970
805
1.305
5.110
1.870
28.034
2.210
5.450
21.210
4.825
4.800
8.955

150.211

177.842

comer-
cial

(0]

comer-
cial

0

comer-
cial

54.500

41.100
48.000
89.550

288.400

288.400

hoteler

4.692

hoteler

6.790
5.635

zones
verdes

105
1.999

o]

zones
verdes

habitat-
ges
1.349
1.332

388
51
413
93
152
287
708
514
2.942
2.504
67
194
497
540

12.030

habitat-
ges

0]

habitat-
ges

43.836

55.866
43%

viatges generats / dia

equipa-  comer-

) hoteler
IMES cial

139 - -
- - 245
5 5 459
2.950 - -
2.437 = =

5.526

equipa-  comer-

) hoteler
IMES cial

0 0] 0]
equipa- comer-
ments cial
7.874 - -
1.105
1.512 - -
2.442 - -
194 - 1.019
161 - 845
261 - -
1.022 - -
374 - -
5.607 - -
442 - -
1.090 5.450 -
4.242 - -
965 4.110 -
960 4.800 -
1.791 8.955 -

hoteler

30.042  28.840

35.568  28.840
27% 22%

1) Només estan comptabilitzades les zones verdes que es suposa que per les seves dimensions i funcié atrauran viatges. Aquestes es poden veure a I'annex 4.

2) En el cas del PEU 3 Geriatric la superficie de sostre d'equipaments considerada és I'augment de superficie de sostre respecte la situacié actual.

16.853
7.068
4.890
9.683
1.680
1.217
1.247
5.733
1.790

10.049
2.500
6.853

16.600
5.372
6.340

11.472

109.349

129.712
100%

1,0%
1,0%
0,0%
0,0%
0,3%
0,0%
0,4%
0,3%
0,1%
0,2%
0,5%
0,8%
4,6%
3,5%
0,1%
0,1%
0,4%
0,4%
0,0%
0,0%
1,9%
0,0%

13%
5%
4%
7%
1%
1%
1%
4%
1%
8%
2%
5%

13%
4%
5%
9%

zones
verdes

21
400

zones
verdes

zones
verdes
101

116
145

aparcaments de bicicletes
habitat- equipa-  comer-
ges ments cial

350 - - -

399 - - -

hoteler

92 = = =
12 5 5 5
112 35 = =
70 - - 16
71 = = =
68 - - -
168 - - -
148 - - 31
698 737 - -
787 - - -
30 - - -
114 = = =
132 - - -
128 - - -

3.379 1.382

habitat- equipa- comer-

. hoteler
ges ments cial

habitat- equipa- comer-
ges ments cial
2.010 1.969 - -
- 276 553 -
1.512 378 - -
1.893 611 - -
60 49 - 68
50 40 - 56
261 65 = =
1.022 256 - =
374 94 - -
1.172 1.402 - -
442 111 - -
- 273 545 -
3.357 1.061 - -
- 241 411 -
- 240 480 -
- 448 896 -

350
399

92

12
147
86

71

68
168
179
1.456
1.187

4.080
916
1.986
2.504
219
147
326
1.444
468
2574
629
880
4.418
712
836
1.488

aparcaments
turismes motos
316 100
0 0
0 0
92 23
12 3
98 28
22 18
36 18
68 17
168 42
122 37
698 175
594 197
16 8
46 29
118 33
128 32
0 0
0 0
0 0

2.854

turismes

0

turismes
2.010 503
0 0
688 378
1.718 474
60 15
50 13
234 66
920 256
336 94
1.054 293
398 111
0 0
2.932 840
0 0
0 0
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Annex 3 Estimacio de poblacio a I'estiu






Estimacio6 de la poblacié de Roses a I'estiu

Estimacio6 de la poblacié de Roses a I'estiu quan el POUM estigui desenvolupat

Residents (2007) 18.139 habitants font: ldescat

Turistes 57.094 persones font: Estimacions propies
Total poblacié estiu 75.233 habitants

Estimacio6 de turistes

Hotels i pensions

nombre de llits en hotels, 2008 2.750 llits font: Ajuntament de Roses
nombre de llits en pensions, 2008 464 llits font: Ajuntament de Roses
total llits 3.214 llits

ocupacio 1 persona/llit font: hipotesi

Persones en hotels o pensions 3.214 persones

2ones residéncies

habitatges de 2ona residéncia 2001 17.122 habitatges font: ldescat
persones/habitatge 3 persones/habitatge font: hipotesi

Persones en 2ones residéncies 51.366 persones

Campings

parcel-les Roses 838 parcel-les font:  Ajuntament de Roses
persones/parcel-la 3 persones/parcel-la font: hipotesi

Total Turistes

2.514 turistes

57.094 persones

8231

Poblacié actual a I'estiu 75.233 habitants font: Estimacions propies
Nous habitants 18.652 habitants font: Estimacions propies
Turistes en nous hotels 647 turistes font: Estimacions propies
Total poblacio estiu 94.532 habitants

Estimacié de nous habitants

Nous habitatges previstos 6.627 habitatges font: POUM de Roses

Ocupaci6 dels habitatges (2001) 2,8 habitants/habitatge font: Idescat

Nous habitants 18.652 habitants

Estimacio de turistes en hotels

Superficie nous hotels 17.122 m® de sostre font: POUM de Roses
habitacions/m? 0,0189 habitacions / m?sostre font: hipotesi
Turistes/habitacié 2 turistes/habitacié font: hipotesi

Tursites

647 persones
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Annex 4 Zones verdes previstes en els sectors
del POUM
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PLANOLS
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|[EQUIPAMENTS ADMINISTRATIUS |

001 Ajuntament
002 Jutjats de pau
003 Correus

101 Llar d'infants el Franquet

102 Llar d'infants el Cavallet de Mar
103 CEIP Jaume Vicens Vives

104 CEIP Montserrat Vayreda

105 CEIP Narcis Monturiol

106 CEIP Els Grecs

107 IES llla de Rhodes

108 IES Cap de Norfeu

109 Escola de Musica

110 Centre Escolar Emporda

201 Museu Ciutadella
202 Biblioteca
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204 Arxiu Municipal
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301 Mercat
302 Cinemes

401 Piscina
402 Poliesportiu
403 Camp de futbol

|EQUIPAMENTS SANITARIS | SOCIOSANITARISl

601 CAP
602 Residéncia Geriatirca Nova Vida
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801 Policia local
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804 Guardia Civil

|EQUIPAMENTS TRANSPORTS
901 Estacié d'Autobusos

|ALTRES EQUIPAMENTS
1001 Oficina Turisme

1002 Deixalleria
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Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal
AJUNTAMENT DE ROSES

Realitzat Titol

assessoria
? d'infraestructures
i mobilitat

< F

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Data

OCTUBRE 2009

Escala

1/25.000

o
e

250m

Titol del planol

AMBITS D'ACTUACIO DEL POUM

NGm. planol

2

NGm. full

L




AMBITS D'ACTUACCIO

Sol urba

SALATA
PONENT
GINJOLERS
GRAVINA
TIMONEDA
PICA D'ESTATS
VINYOLES
BALINS
MURILLO

3 -
> :
©CENDGOAWN =

P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE
P.M.U. 2 JONCAR

P.M.U. 3 CIUTADELLA |

P.M.U. 4 MAS MATAS SUD
P.M.U. 5 CIUTADELLA Il

P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST

Pla Especial urbanistic

P.E.U. 1 PORT CANADELL

P.E.U. 2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA
P.E.U. 3 GERIATRIC

P.E.U. 4 PORT DE ROSES

S0l no urbanitzable

Pla Especial urbanistic

P.E.U. 5 FALCONERA
P.E.U. 6 MONTJOI
P.E.U. 7 JONCOLS
P.E.U. 8 PANI

Sol urbanitzable

Sol urbanitzable delitmitat

S.U.D.1 REC FONDO
S.U.D.2 LATRENCADA
S.U.D. 3 MAS MATES EST
S.U.D. 4 MAS MATES OEST
S.U.D.5 JONCAR-MAR
S.U.D. 6 MEDITERRANI
S.U.D.7 RODHE EST
S.U.D. 8 NEW ORLEANS
S.U.D.9 RODHE

S.U.D. 10 RODHE NORD
S.U.D. 11 RODHE OEST
S.U.D. 12 CUC PARC

S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMATS

S.U.D. 14 PICA D'ESTATS
S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA |
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA I

CLASSIFICACIO DEL SOL

J SOL URBA
[ SOL URBANITZABLE
[ SOLNO URBANITZABLE
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Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal

by

AJUNTAMENT DE ROSES

Realitzat

assessoria

\ d'infraestructures

i mobilitat

Titol

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Data

OCTUBRE 2009

Escala

1/32.000

o
e

Titol del planol

AMBITS D'ACTUACIO DEL POUM

NGm. planol

3

NGm. full
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(]

A=)

VIATGES GENERATS/DIA

Sol urba

|Poligon Actuacié |
P.A. 1 SALATA 1.349
P.A.2 PONENT 1.332
P.A. 3 GINJOLERS -
P.A.4 GRAVINA -
P.A.5 TIMONEDA 388
P.A.6 PICAD'ESTATS 51
P.A.7 VINYOLES 552
P.A. 8 BALINS 338
P.A.9 MURILLO 152

|Pia de millora urbana |
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE 287
P.M.U. 2 JONCAR 708
P.M.U. 3 CIUTADELLA | 973
P.M.U. 4 MAS MATAS SUD 5.997
P.M.U. 5 CIUTADELLA Il 4.502
P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR 67
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE 194
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD 497
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST 540

|Pla Especial urbanistic |

P.E.U. 1 PORT CANADELL -
P.E.U. 2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA -
P.E.U. 3 GERIATRIC 2437
P.E.U. 4 PORT DE ROSES -

Sl no urbanitzable @ /m.

[Pla Especial urbanistic | F @

P.E.U. 5 FALCONERA - @
P.E.U. 6 MONTJOI -
P.E.U.7 JONCOLS -

P.E.U. 8 PANI -

Sol urbanitzable
|Sél urbanitzable delitmitat |

S.U.D.1 REC FONDO 16.346

S.U.D.2 LATRENCADA 6.630

S.U.D. 3 MAS MATES EST 4.412 AGRUPACIO VIATGES GENERATS/DIA
S.U.D. 4 MAS MATES OEST 9.683

S.U.D.5 JONCAR-MAR 1.680 [ — | > 15000
S.U.D. 6 MEDITERRANI 1217 _— 10000 -15000
S.U.D. 7 RODHE EST 1.247 _

S.U.D. 8 NEW ORLEANS 4.900  — 5000 - 16000
S.U.D.9 RODHE 1.790 2500 - 5000
S.U.D. 10 RODHE NORD 10.049 1000 - 2500
S.U.D. 11 RODHE OEST 2.500 <1000
S.U.D. 12 CUC PARC 6.540 0

S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMATS 16.600

S.U.D. 14 PICA D'ESTATS 5.075 - -
S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA | 6.313 CLASSIFICACIO DEL SOL
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il 11.233

Parc sobre la ciutadella* 3.132 _ SOL URBA

*Els viatges generats per les zones verdes que formen

el pulmgverd al nord de la ciutadella no es troben — SOL URBANITZABLE

comptabilitzats en els SUD's corresponents sind ez SOL NO URBANITZABLE

de forma conjunt dins del Parc

!!! Realitzat Titol Data Escala Titol del planol NGm. planol

Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal assessoria ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA 4

d'infraestructures DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES OCTUBRE 2009 1/32.000 —_—" A L'ESCENARI BAIX Nam. full
i mobilitat INCREMENT DE VIATGES DIARIS ) )
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(]

A=

VIATGES GENERATS/DIA

Sol urba

|Poligon Actuacié |
P.A. 1 SALATA 1.349
P.A.2 PONENT 1.332
P.A.3 GINJOLERS -
P.A.4 GRAVINA -
P.A.5 TIMONEDA 388
P.A.6 PICA D'ESTATS 51
P.A.7 VINYOLES 552
P.A. 8 BALINS 338
P.A.9 MURILLO 152

|Pia de millora urbana |
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE 287
P.M.U. 2 JONCAR 708
P.M.U. 3 CIUTADELLA | 973
P.M.U. 4 MAS MATAS SUD 5.997
P.M.U. 5 CIUTADELLA Il 4.502
P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR 67
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE 194
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD 497
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST 540

|Pla Especial urbanistic |

P.E.U. 1 PORT CANADELL -
P.E.U. 2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA -
P.E.U. 3 GERIATRIC 2437
P.E.U. 4 PORT DE ROSES -

Sol no urbanitzable FuUs %

[Pla Especial urbanistic | dng @
P.E.U. 5 FALCONERA - @
P.E.U. 6 MONTJOI -

P.E.U. 7 JONCOLS -
P.E.U. 8 PANI -

Sol urbanitzable

|Sél urbanitzable delitmitat |
S.U.D. 1 REC FONDO 16.346
S.U.D. 2 LA TRENCADA 28.730
S.UD. 3 MAS MATES EST 4.412 AGRUPACIO VIATGES GENERATS/DIA
S.U.D. 4 MAS MATES OEST 9.683
S.U.D.5 JONCAR-MAR 1.680 [ — | > 15000
S.U.D. 6 MEDITERRANI 1.217 | — | 10000 -15000
S.U.D. 7 RODHE EST 1.247
S.U.D. 8 NEW ORLEANS 4.900  — 5000 - 16000
S.U.D.9 RODHE 1.790 2500 - 5000
S.U.D. 10 RODHE NORD 10.049 1000 - 2500
S.U.D. 11 RODHE OEST 2500 <1000
S.U.D. 12 CUC PARC 28.340 0
S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMATS 16.600
S.U.D. 14 PICA D'ESTATS 21515 - -
S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA | 25.513 CLASSIFICACIO DEL SOL
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il 47.053
Parc sobre la ciutadella* 3.132 _ SOL URBA
*Els viat ner: r les zones vert formen
el pulmg ?/ngz’iealen?)tr?j %ee Iae ?:iu?aggllaenge:sql‘:gbgn ¢ _— S(.)L URBANITZABLE
comptabilitzats en els SUD's corresponents sind bz SOL NO URBANITZABLE
de forma conjunt dins del Parc

Realitzat Titol Data Escala Titol del planol NGm. planol
Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal g assessoria ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA . 2o AVALUACIO DE LQCMOBILITAT GENERADA 4
d'infraestructures DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES OCTUBRE 2009 1/32.000 —_— A L'ESCENARIALT -
AJUNTAMENT DE ROSES i mobilitat INCREMENT DE VIATGES DIARIS e

de
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RESERVA MINIMA D'APARCAMENTS FORA DE LA VIA PUBLICA

8240

Sol urba BICIS TURISMES MOTOS
Poligon Actuacié
P.A. 1 SALATA 350 320 88
P.A.2 PONENT 399 316 100
P.A.3 GINJOLERS - - -
P.A.4 GRAVINA - - -
P.A.5 TIMONEDA 92 92 23 N
P.A.6 PICA D'ESTATS 12 12 3
P.A.7 VINYOLES 147 98 28 Bn )
P.A. 8 BALINS 86 22 18 \I\
P.A.9 MURILLO 71 36 18
P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE 68 68 17
P.M.U. 2 JONCAR 168 168 42
P.M.U. 3 CIUTADELLA | 179 122 37
P.M.U. 4 MAS MATAS SUD 1.456 698 175
P.M.U. 5 CIUTADELLA I 1.187 594 197
P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR 30 16 8
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE 114 46 29
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD 132 118 33
P.M.U. 9 MAS OLIVA EST 128 128 32
Pla Especial urbanistic
P.E.U. 1 PORT CANADELL - - -
P.E.U. 2 CIUTADELLA ARQUEOLOGICA - - - @
P.E.U. 3 GERIATRIC 609 - - /&.
P.E.U. 4 PORT DE ROSES - - - f @
S0l no urbanitzable a
Pla Especial urbanistic
P.E.U. 5 FALCONERA 0 - -
P.E.U. 6 MONTJOI 0 R ;
P.E.U.7 JONCOLS 0 - -
P.E.U. 8 PANI 0 B )
Sol urbanitzable
Sol urbanitzable delitmitat
S.U.D. 1 REC FONDO 4.080 2.010 503
S.U.D. 2 LA TRENCADA 916 - -
S.U.D. 3 MAS MATES EST 1.986 688 378
S.U.D. 4 MAS MATES OEST 2.504 1.718 474
S.U.D. 5 JONCAR-MAR 219 60 15
S.U.D. 6 MEDITERRANI 147 50 13
S.U.D. 7 RODHE EST 326 234 66
S.U.D. 8 NEW ORLEANS 1.444 920 256 »
S.U.D.9 RODHE 468 336 94
S.U.D. 10 RODHE NORD 2.574 1.054 293 - -
S.U.D. 11 RODHE OEST 629 398 11 CLASSIFICACIO DEL SOL
S.U.D. 12 CUC PARC 880 - - K K
S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA-FUMATS 4.418 2.932 840 [N\ SOL URBA
S.U.D. 14 PICA D'ESTATS 712 o o [— SOL URBANITZABLE
S.U.D. 15 CAMPS SANTA MARGARIDA | 836 - - ez A
S.U.D. 16 CAMPS SANTA MARGARITA Il 1.488 - - SOL NO URBANITZABLE
Realitzat Titol Data Escala Titol del planol NGm. planol
Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal g B assessoria ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA . RESERVA MINIMA D"PARCAMENTS DE BICICLETES 5
) d'infraestructures DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES OCTUBRE 2009 1/32.000 = =] . ’ Nam. full
AJUNTAMENT DE ROSES i mobilitat TURISMES | MOTOS FORA DE LA VIA PUBLICA
1 1

de
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PROPOSTA DE XARXAD'ITINERARIS
PRINCIPALS PER A VIANANTS

Titol del planol

1/25.000

Escala

OCTUBRE 2009

Data

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Titol

d'infraestructures

assessoria
i mobilitat

Realitzat

LLEGENDA
ZONA DE VIANANTS ACTUAL

ZONA DE VIANANTS PREVISTA
ITINERARI PRINCIPAL DE

VIANANTS PROPOSAT
EQUIPAMENTS PREVISTOS

SOL URBANITZABLE
SOL NO URBANITZABLE
EQUIPAMENTS ACTUALS

SOL URBA
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Titol del planol

PROPOSTA DE XARXA CICLABLE

Escala

250m

1/25.000

Data

OCTUBRE 2009

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Titol

assessoria

d'infraestructures

i mobilitat

Realitzat

LLEGENDA
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SOL URBANITZABLE

SOL NO URBANITZABLE

EQUIPAMENTS ACTUALS

EQUIPAMENTS PREVISTOS
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LLEGENDA

LINIES ACTUALS
ROSES - SANTA MARGARIDA - ROSES

[ X PARADES

ROSES - CANYELLES PETITES - ALMADRAVA - ROSES
ROSES - SANTA MARGARIDA - EMPURIABRAVA

LINIA PROPOSADA
CENTRE URBA - NOUS EQUIPAMENTS

SOL URBA

SOL URBANITZABLE

SOL NO URBANITZABLE
EQUIPAMENTS ACTUALS
EQUIPAMENTS PREVISTOS
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NGm. planol

Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal
AJUNTAMENT DE ROSES

assessoria

d'infraestructures

i mobilitat

Titol

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA
DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Data

OCTUBRE 2009

Escala

1/25.000

o
e

250m

Titol del planol

PROPOSTA DE XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

8

NGm. full

! de

1




APARCAMENTS FORA VIA PUBLICA

SOL URBA

P.A. 1 SALATA

P.A.2 PONENT
P.A.5 TIMONEDA
P.A.6 PICAD'ESTATS
P.A.7 VINYOLES
P.A.8 BALINS

P.A.9 MURILLO

P.M.U. 1 MAS OLIVA CENTRE
P.M.U.2 JONCAR

P.M.U. 3 CIUTADELLA |

P.M.U.4 MAS MATAS SUD
P.M.U.5 CIUTADELLA Il

P.M.U. 6 PUIG ROM - MIRADOR
P.M.U. 7 MUNTANYETA CENTRE
P.M.U. 8 MAS OLIVA NORD
P.M.U.9 MAS OLIVAEST

Sol url

S.UD.

S.ub
S.ub
S.ub
S.ub
S.ub
S.ub
S.UubD
S.u.D
S.U.D

S.U.D. 13 MAS D'EN PUIG/BOSCA

banitzable

1 REC FONDO

.3 MAS MATES EST
.4 MAS MATES OEST
.5 JONCAR-MAR

.6 MEDITERRANI
.7 RODHE EST

.8 NEW ORLEANS
.9 RODHE

.10 RODHE NORD
.11 RODHE OEST

92
12
98
22
36
68
168
122
698
594
16
46
118
128

2.010

688
1.718
60

50
234
920
336
1.054
398
2.932

TURISMES MOTOS
320
316

88

100

23
3
28
18
18
17
42
37
175
197
8
29
33
32

503
378
474
15
13
66
256
94
293
111
840

XARXA VIARIA

XARXA BASICA

XARXA ACTUAL
XARXA PREVISTA

ZONA 30

SOL URBA

SOL URBANITZABLE

SOL NO URBANITZABLE
EQUIPAMENTS ACTUALS
EQUIPAMENTS PREVISTOS
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Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal
AJUNTAMENT DE ROSES

Realitzat

assessoria
& d'infraestructures
i mobilitat

Titol

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

DEL PLA D'ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE ROSES

Data

OCTUBRE 2009

Escala

1/25.000

Titol del planol

PROPOSTA DE XARXA VIARIA BASICA

NGm. planol
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